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VYORWORTY

Das Entwicklungsprogramm Rubr ist ein mittelfristiger Hand-
lungsplan der Landesregierung. Es soll als Richilinie fir die
réumibich und reithich abgestimmte Durchilhrung der MaBnahmen
von Bund, Land und Gemeinden zur Verbesserung der Offent-
tichen Grundausstattung im Ruhrgebiet dienen. Zusammen mit
den Milten zur sozialen Sicherunyg der Arbeitnehmer und den
Anraizen fiir neue Invesiifionen der Wirtschaft wird die Durch-
fhrung des Programms sicherstellen, daff das Rubrgeblet die
leistungstahigste industristandschaft Destschiands blaibt,

Tistgreifende Wandiungen missen in  vielen Wirtschafts-
zwelgen als normal angesehen werden; Umfang und intensilét
des derzeitigen wirtschalllichen Anpassungsprozssses im Bubr-
gebiet gind jedoch sinmaly. Deher milssen fir gine begrenzia
Zelt die Anstrengungen von Politik und Verwalung bevorzugt
auf dieses Gebist gelonkt werden. 1967 sind bereits 1,8 Milliar-
den DM strukturwirksame Mittel im Ruhrgebiet eingesetsl wor-
den, 1968 werden as fast 2,1 Milllsrden DM sein. Durch das
Entwicklungsprogramm Ruhr wird fiir die nachsien Jahre eing
waitere Stelyerung angestrebt. Do Landesregierung wird jedoch
in ihrer Sorge flir die Obrigen wirtschaftlich oder sonst benach-
teiligten Gebiste des Landes nicht nachiassen. Die MafSinahmen
2ur Férderung dieser Gebiste werden fortgesetzt.

Disseldorf, am 5 Mérz 1558

* W
Ministerprisident
des Landes Nordrhein-Wesifalen
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ALLGEMEINES

Frete Entfaltung der Persdnlichiel! und soziale Sicherhell
und Gerechtighelt sind oberste Ziele staatlicher Tiligkeit.
Sie kdnnen nur erreicht werden, wenn wirlschafifiches
Wachstum und dambt die stetige Mehrung des matericlien
Wohistandes tir jedermann langfristig gesichert sind. in
einigen Tellen Nordrhein-Westfalens ist dieses Ziel durch
die Entwickiung in der Kohle-, Stahl- und Textilindustrie
gefihrdet. Es mull daher durch &ffentliche Forderungs-
maBrahmen sine strukiurelle Anpassung in den von die-
sen Wirtschaftszweigen geprigien lLandesteilen erlelch-
tort werden. Das Entwickiungsprogramm Ruhr zieht dis
notwendigen Folgerungen fir das Rubrgebiet.

Mittelfristiger Handlungsplan der Landes-
regierung

Die Auswirkungen der Verbnderungen der Wilschafts-
struktur im Rubrgebiet beeinflussen die Handiungen ainer
groflen Zaht von dffentiichen und privaten Stellsn. An
den MafSnahmen zur Ereichterung des wirtschaftiichen
Anpassungsprozesses sind dis surophischen Organisatio-
nen. der Bund, das Land, dis Gameinden und viele weltere
Behirden beteiligh.

Es gibt kelne sinheitiich zustBadige Verwaltungsbehdrde
fiir das Ruhrgebiet Die Landesregierung hat es daher fir
notwendlg angesehen, einen Handlungsplan fiir den Zeit-
raum von 1868 bls 1973 aufzusisllen, um eine zeiilich,
raumiich und finanziell abgestinmte Konzeptlon fir die
wichtigsten vor vergohiedenen Tragern und Behdrden
im Ruhrgebiet durchzufihrenden Mafinghmenkomplexe
2 haben, Viele geplante oder bereils angelaufene Mafl-
nazhmen sind einbezogen worden, Zeit, Ort und Kosten
threr Durchfihrung muBten teilweize geandert werden.
Sla bilden jetyt unauflsliche Bestandieile des Gesami-
Programims,

Das Entwicklungsprogramm Ruhr ist ein miltelfristiger
Handlungsplan der Landesregierung. Er enthiit
« Dienstiiche Weisungan an die Landesbehfirden

» Empfehiungen an die befeifigien kommunalen Verwal
tungseinheiten

» Winsche und Forderungen gegeniiber dem Bund und
seinen Verwabungstrigern

« Urientierungshiifen fir dis Wirtschafl
« Verdentlichungen einer Reglerungskonreption gegen
Uber der Uffenilichkeit

Ein mittelfristiger Handiungsplan st also weder ein Gut-
achten oder eine Denkschrift noch ein gesetrlich vor-
geschener Plen der Landesplanung oder eln Akt der
Rechtsetzung., Die Landesrsgierung wird sich iy dle
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Laufends An-
passung des
Programms

Neus Arbseits-
piatze schaffen

Vorlibergehen-
der Vorrang des
Huhrgablets
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burchiihrung der im Entwicklungsprogramm Rsthr vor-
gesehenen Mafnahmen mit Entschiedenheil einsetzen; sie
wird die gargesteilten Ziele mit Beharrlichkeit verfolgen.
Der Handlungsplan muf aflerdings laufend an dig wirt
schaftliche und Hnanzielle Gesamisituation des Landes
angepaBt werden. Ahnlich wie dig mehriiihrigen Strafen-
bauprogramme des Landes nicht starr eingehalten, son-
dern in ihrer Durchilihrung auf dle jeweiligen Erforder-
nisse und Maglichkeiten abgestel werden, wird das
Entwicklungsprogramm  Rubr s seiner Curphfdhrung
Hexibel seini missen, wobei sichergestelit bleiben B,
daB das Gesamiziel erreicht wird,

Deor gewihite Planungszeltraum big 1973 entspricht dem
waitraum, der fir die im Jahre 1968 suizustellende mittab
fristige Finanzplanung von 1989 bis 1973 74 wihien st

Wande! der Wirtschaflsstruktur im Ruhrgebiel

Ein Prozef wirtschafilichen Strulturwandels ohne soziale
Harten st zur Zeit am schwierigsten im Buhrgebist zu
errsichen. Der Rfickgang des Yerbrauchs von Kohle
zwingt den Stelnkohlenbergbau, seine Farderung und
seine Forderkapazitdt durch Zechenstillegungen erhablich
einzuschranken, BDadurch und durch hinzukommandea
Rationalisterungsmabnahmen in Sisinkohlenbergbay und
in der Bisen- und Stahlindustrie enisteht die Aufgabe, tilr
die frefwerdenden ArbeliskriHe neus und gesicherte
Arbeitspiaize m Ruhrgeblet 20 schaffen.

Es ist davon suszugehen, daB in den nachsien zwel bis
dret Jahren in den Sieinkohlenberghaugebieten an der
Ruhr for rund 60000 Arpeitnehmer aus den RBereichen
Kohie und Stahl neva Arbeitsplitze geschaffen werdan
missen. Diese Aufgabe erfordert difenifiche Hilen, die
als investitionsanreize fiir gewerbliche Unternshmer go-
wahrt werden, Femer sind die erforderlichen Grund-
sticke zu beschaffen und zu erschiieBen. AuBerdem miis-
soh elne Reiho groBerer Projekte 2ur Verbesserung der
aitentfichen Grundausstatiung in Angrift gepommen wer
den, dlo die Vorayssetzung fir Standortentscheidungen
in den fir dle Neuansiediung von Belrieben in Frage
kommenden Goebisten sind,

Neben der Elnrichiung neuer Arbeitsplétze sind demnach
erganzende MaBnahmen notwendig, die das Land und
seine Gemeinden durchifhren missen. Bund, Land und
Kommunen missen ihre Verwalungskraft und ibre finan-
siglien Mittet auf solohe MaBnahmen konzenirieran, dia
die Yoraussetzungen fir die Sicherung der Lebensgrumd-
lagen der Bevilkerung in den getihrdeten Gebistan
schaffen. EBine  vorlbergehends Vorrangsieliung  des
#Huhrgebists isf gerechifertigt, da dieses Gebiet nach wie
vor das indusirielie Herzstlick Nordrhein-Westiaions und
das bedeutendste Industriegebiet der Bundesrepublik st
Die Lésung seinar Struktue- und Wachstumsproblems ist
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von  entscheldender gesamiwirtschattlicher Bedeutung,
Zu der vom Rubrgeblet erwarletan Hilfe verpfiichten asuch
die Leistungen, die dieser Raum mit seinen Menschen und
Produktionssidtien in der Vergangenhelt fir den wirt-
schaftlichen Wiederawfbau nach dem Zweiten Welthrieg
und 1 dis technische und industriewirtschafiliche Ent-
wickiung der gesamten Volkswirtschaft erbracht hat.

Alle MaBnahmen zur Forderung des  wirtschaftlichen
Strukturwandels sind i Rubrgeblet darauf auszurichien,
daB neuve produkiivitiissteigernde Faklorkombinationen
ermbglicht werden. Voraussetzung dafir ist dis Verbes-
seryng der Umstelungstdhigheit {Flexibilitdt) der Wit
schaft insgesamt. Deshalh mufl vor allem die  Mobillide
der Produktionsfakioren Boden, Arbelt und Kapital ge-
steinert werden Das heifit:

« Die Produktionsfidchen schrumpfender oder stiligeteg-
1e_3r industrien milssen rascher als bisher fiir dle Ane
siedlung andarer Betriabs zur Verfigung gestelit wer-
den,

« Dia “Bere'ztschaft ung Fahigkeit der Arbeitnehmer zur
A‘usubung eines neuen Berufes, sventuell auch an
elnem snderen O, missen gefdrdan werden,

« Invesiitionen mit  proguktivitdtssteigernder  Wirkung
im Bereich der gewserblichen Wirtschaft und der
Dienstleistungsbetriebe milssen nicht nur durch den
Aushau der &ffentlichen Grundausstatiung sondermn
auch unmittalbar mit SHentlichen Milleln unterstiitzt
werden, wenn andernfalls diese [avestitionen unter-
tlaiben wirden.

Die im Entwickiungsprogramm RBuhr vorgesehenen MaB-
nahmen dirfen sich nicht in Widerspruch setzen zu den
(2 erwartenden lechnologischen und Skonomischen End-
wicklungen, Aut dem Gebie! der Energlewirischaft ¢il
dies besonders flir die Nulzung der Kernenergie. Der
gepiante Bau des arsten rein deutschen Hochiemperaltir-
Versuchskraftwerkes auf der Basis des in Jilch vorent
wickellen Kugelhaufenreakiors wird die Entwicklung auf
diesam Gebiet weiter vorantreiben.

Die Landesragleruny st an den Bastrebungen des Bundes,
die Technik der Hochtemperaturkraftwerke so zu ent-
wickeln, daf sie zum Einsatz von QGasturbinen obhe
Zwischenschallung von Dampt fihet, sehr interessiert. Es
wird erwartet, daB die hiormit zu erzielende Verbesserung
des Wirkungsgrades zu eiher Senkung der Stmmpreisé
fdhrt. Die Landesregierung beobachtet aufmerksam die
Studien zur Entwicklung von Verfahren zur Kohlever-
gasung mit Hilfe preiswerter Kernenergie aus gasgekihi-
ten Reaktoren. Bei digsen Verfahren wird der Verwen-
dung von heiflem Helium als Wirmetrger besonders
Bedeutung beigemessen.
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Protonenbe-
schieuniger in
der Nahe des
Ruhrgebiets

1.3

Gebietsentwick-
iungsplan des
Siediungsver-
pandes Rubr-
kohienbazirk

Digse hier nur angedeuteten Probleme werden i den
niichsten Jahren noch nloht geldst sein, Sie miissen aber
in Forschung und Enwickiung sufmerksam studiert wer-
den, um im Internationalen Wettbewerd auf diesem Ge-
biet mitwirken und gewonnsne Erfahrungen sofort wirt-
schaftiich tr dags Ruhrgebiet nutzbar machen Zu kénnen.
e Farderung dieser Technik ist naturgemis auch fir
groBe Berelche der heimischen Industrie von Badeutuny,
und zwar nicht nur im Hinblick suf dea deulschen
Mark!, sondern auch fir den Export. Durch den Bau von
Kernkraftwerken erdfinen sich neus Exportmbglichkeiten
fir bedeutende Industricbetriebe des Ruhrgebietas.

Von den Mitgliedsstaaten der Europaischen Organisation
t#r Keraforschung (CERN) wird zur Zeit der Bau des
grofiten  europiischen Protonenbeschieunigers erdriert.
Ats Standort dieser bedeutenden Forschungsaniage bietet
Drensteinfurt bet MOnster (Westl) groBe Vorteile, wail
hier besonders glinstige geologische Vorsussetzungen
gegeben sind, und waell die Fargchungsaniage bel geringer
Entfarnung im Schaittpunkt der vier Unlvarsititen Bo-
chum, Dormund, Minster und floleteld liegen wikrde
fHe Landesregisrung erwariet von der Bundesregierung,
daB ste sich In den Verhandlungen mit der Europdischen
Organisation fir Karnforschung fir den Bau des Pro-
tonenbeschieunigers im Minsterland elnsetzt utid mbg-
lichst umgehend Uber eine deulsche Betelligung an die-
sam Projekt entscheidet,

Verwirkiichung der Ziele der Landesplanung im
Ruhrgehiet

Fiir das Gebiet des Siediungsverbandes Ruhrkehlenbezirk
liegt selt Ende 1966 oln genehmigter und bekanntgemach-
1er Gebistsentwicklungsplan vor. Damit verfiigt das Ruhr-
gebiet aber eine im Rahmen des Landesentwickiungs-
programms erarbeitete Gesamtkonzeption mit langfristh
gen Zielvorstellungen flir die riumliche Grdnung dieses
hochindustriafisterten  Verdichiungsraumes. Disser Blan
enthalt die landesplanerischen Richtiinien fir die vor-
dringlichen MaBnahmen zur Verbesserung der Wit
schafissteuktur und der Offentlichen Grundausstatiung.
Der Gebletsentwicklungsplan ist damit Grundiage fiir ab-
gewogene und raumlich aufeinander abgestimmte Ept-
wickiungen der gewerblichen Wirtschatt, des Verkehrs,
der Wasserwirtschaft und Abfalibeseltigung, der Land-
und Forstwirtschafl und der Wohnsiediungen. Die Dar-
stelivhgen Im Gebietsentwicklungsplan missen in fach-
planerischen Verfahren und in der Bauleiiplanung kon-
kretisiert werden.

Es besteht die giinstige Stuation, da8 fir das Ruhrgebiet
atte im Baumordnungsgesetz des Bundes vorgasehenen
ibergeordneten und zusammeniassenden Programme und
PiEne vorliegen. Formelt und maleriell ist damit das
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gesetzliche Planungssystem fir das Ruhrgebiel gasohios
sen, so dad dis durch die gegenwirtige lLage erorder-
lichen Mafinahmen einen planerisch und rechilich ge-
gegebenen Rahmen ausfiflen, Wo die Bauleitplanung der
Gemeinden noch nicht aufgestellt ist oder wo bestehende
Bauleitpline abgefndert werden missen, solite dies so
schnel wie mbglich geschehen,

Bie Bezugnshme auf den Gebietsentwickiungsplan des
Siedlungsvarbands  Ruhrkohienbezitk  bedeutet  keine
Festlegung der rdumlichen Grenzen des Entwicklungs.
programms Rubr. Da in das Entwicklungsprogramm Ruhy
nur MaBnabmen agfgenommen sind, deren Standort fest-
gelegt ist oder aus dem Zusammenhang festgelegt wer-
den kanm, ist eine besondere Abgrenzung fir das Gebiet
der ,Auhr” entbehriich,

Organisatorische Fragen

Dfe Durchfiihrung des Entwickiungsprogramms  Ruby
wirft Fragen der Organisation sowoh! im Verhéitnis zum
Bund als auch innerhalb des Landes selbst auf.

im Verhaltnis zum Bund sind die organisatorischen Vor-
ayssetzungen fir gine ziigige Frifung und Genehmigung
der einzelnen Anirdge suf Kredite oder Zuschilsse fiir
die Industrieanslediung geschaffen. Ein gomischisr Be-
willigungsausschuB, der im Abstand von vier Wochen
fortlaufend zusammentrity, emischeldet sofort dber die
Férderungswiirdigheil der vorliegenden Antrige. In die-
sem Ausschufl sind die far die Vergabe der Mitlel zu-
sténdigen Stellen vertreten. Durch Beschilisse der Bundes-
regierung und der |andesregierung ist darGber hinaus
datir gesorgt, dafl In Fragen, die das Entwicklungspro-
gramm Ruhir betreffen, eng und unbiirekratisch zwischen
Bund und Land rusammengearbeitet wird. Der Bundes.
mintster ior Winschaft and der Minister fir Wirtschatt,
Mittalstand und Verkehr des Landes Nordrhein-Westialen
sind beauftragt, Bund und Land in diesem Fragenbereich
i vertretan.

innerhalb des Landes setzt die erfolgreiche Durchilhrung
dor MaBneghmen des Emwicklungsprogramms Ruhr sine
amfassende Mitarbeit der Gemeinden und Gemsinde
varbéinde des Ruhrgebiets, des Slediungsverbands Fuhr-
kohtenberirk, der Landesbaubehrde Ruhr, der Begie.
ringsprasidenten Arsberg, Mingter und Diissetdor! so-
wig - picht zuletzi - eing relbungsiose Zusammeans
arbeit der betelliglen Ministerien voraus,

Die Zentrate Stelle mur Koordinierung von Mafinahmen
dar  Struklurverbesserung” und die | Interministeriells
Arbeitsgwppe zur Koordinierung von MaBnahmen der

15
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Gutachten iher
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und regionale
Neugliederung
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Finanziefier
Beitrag des
Bundes

Strukturverbesserung” warden ihre Arbelt mur laufenden
Koordination  aller strukiturwirksamen MaBnahmen im
gesamien Lang fortsetren,

Es ist nicht Aufgabe des Entwickiungsprogramms Ruhr,
weltergohende organisaiorische Verbesserungsvor-
schlage zu machern. Dies schileSt allerdings die grund-
sitrliche Feststellung nicht aus, daB die vorgesshenen
MaBnahmen zur Verbesserung der Wirtschaftsstruktur
urd der Sffentlichen Grundausststiung des Ruhrgebists
auch eine modeme ond wirkungsvolle staailliche und
kommunale Verwaltungsorganisation voraussetzen, die
gens Zislen der Landesplanung gerecht wird, Ob die be-
stehende Crganisation diesen Anforderungen entspricht,
und welche Verbesserungen gegebenenfalis erfordertich
sing, wird nach Voriage des Guiachtens der Sachver
stindigenkemmission fiir dle siaailiche und regionate
Neugiiederung des Landes Nordrhein-Westfalen zu fiber
prifen sein,

Aufgaben von Bund, Land und Gemeinden

e Energledebstie des deuwlschen Bundestages vom
8. November 1967 hat erneut bestitigh, daB die gegen-
wirtigen soziaten und wirtschafilichen Probleme das
FHuhrgebiets ungewbhniiche Anstrengungen gemeinsam
yon Bund, Land und Gemeainden erfordern. Daher milssen
die MaBnahmen deg Bundes, ndmiich

« die Entwicklung eines umfassenden Energiakonzepts
und

« die Aufstellung eines Gesamtsozialplans,

mit den MaBnat 1 des Landes und der betroffenen Ge-
meinden und Gemelndeverbinde eine Einheit bilden. Das
Entwickiungsprogramm Ruhr ist der BeHlrag des Landes
zar Losung disser gemeinsamen Aufgabe. Die Finanzie.
rung der darin vorgesehenen notwendigen MaBnahmen
fiberfordert jedoch im Hahmen der jetrigen Aufgaben-
unt Lastenverieiung die Kraft des Landes und der be-
trofienen Gemeinden. Die Durchiifwung des Entwick-
wngsprogramms Rubr hiéngt daher entscheidend davon
ab, oh der Bund seine wiederholten Zuslcheringen, sinen
finanzietien Beifrag blarzu zu leisten, nunmehr erfiilit,
[Jas Land wiinscht atterdings keihe Zuschilsse des Bundes
in Aufgabenbereichen, die der Bund verfassungsrachtlich
nlcht zu finanzieren und durchzufBhren hat. Der Bund
soft vielmehr selne Aufgaben auf den Gebieten voll (iber-
nehimen, die zur Bundeszustindigke#t gehdren, Der Bund
sotite daher: )

» den Weiterbau der vierspurig ku Ruhrgebiet geplanien
Landstrafen ithernehmen und hierfiir zusitzliche Mittet
beraitstelien, :

3]

« tas Land von den @bernommenen oder noch zu dber
nehmenden vertraglichen Verpilichtungen gegentibar
der Deutschen Bundesbahn zum Bau der $-Bahn frei-
sailen,

« das lLand von den frelwilligen fHinanrellen Verpilich-
tungen fir die Bundesbahn-Hlekirfizierung sowie fir
den Aushau von Bundeswassorstrafien entiasten,

Dann kann das Land seine ihm verbleibenden Aufgaben
finanzisren. Mit elner soichen Regelung wiren gleich-
zeltig ein wesentficher Fortschrit in der bundesstaat-
Hchen Aufgabenteliung erreicht und schwerfillige For
men der Mischverwaliung und Mischiinanzierung ab-
gebaut.

Uile 20gige Durchihrung des Entwickiungsprogramms
Rubr bedingt darliber hinaus eine mbglichst schnella
Entscheidung ber die vorgesshens Neuordnung der Ge-
selischafisform des Rubrbergbaus sowie dis Aufstelieng
sines Planes (iber Rangfolge und 2eitfichen Ablaut der
urwarmeidbaren Zechenstillagungen,

17
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SOZIALE SICHERUNG, UMSCHULUNG UND
SOZIALE EINRICHTUNGEN

in rablreichen Fallen wird es freiwerdenden Arbeits.
kréften nichi gelingen, sofort einen neuen Arbeilsplatz
o finden, Durch Offentiiche und betriebliche Leistungen
urd VorsorgemaBnahmen mul dlesen Arbeltneshmern ge-
hoiten werden, Dies geschight durch Bethilfen von Bund
und Land zur Einkemmenssicherung und durch die Fée-
derang der Umschulung.

Gesamtsozialplan des Bundes

Der Pund wird einen Gesamtsozigiplan aufstelien, Dieser
Pian soif aiien von Stiflagungen betroffenen Arbeltneh.
mern das Steinkohlenbergbaus die Sicherheit geben, dag
sich der Anpassungsprozefl fir sie ohne unzumutbare
Hérten volizieht. Bestandtell des Gesamtsorialplans singd

» das Abfindungsgeld nach den Richtlinien des Bundes-
ministers #r Wirtschaft Gber dle vorliufige Gowdh
rung eines Abfindungsgeldes an Asbeltnehmer des
Steinkobionberghbaus vom 14, Juli 1967

» die Anpassungshitfen nach den Richtlinien des Bun-
desministers #Hir ArheB und Soriafordnung  vom
12, Jufi 1968 Gber die Gewihrung von Beihilfen #ir
Arbsitnehimer des Steinkohienbergbaus, die von Maf-
nakmen im Sinne des Artikels 568 § 2 des Montan-
wundon-Vertrages betroffen werden und

» Leistungen und sonstige MaBnahmen des stillegenden
Unternehmers & Rabmen seiner betriebiichen Vor-

sorge.

Die Anpassungshilfen und sonstigen Leistungen zur so-
#aten Sicherung der betroffenen Arbeitnehmer umfassen
im einzelnen:

+ Lohnbeihilte fiir wiederbeschiftigte und verlegie Ar-
beitnehmer

+ Beiriebiiche Lohnbeihilfe
» Wartegeid fir Arbeiisloss
* Betrishliche Zuschiisse bei Arbeitsiosigkeit

« [hergangsbeihiife fiyr itere oder leistungsgeminderie
arbeitslose Arbeitnehmer

« Fahrikosten filr wisdaerbeschifligle und verlegte Arbelt.
nehimer

« Trennungsentschadigung
« Familienheimfahrion

« Wohnrecht nach dem Bergarbeiterwohnungshaugesetz
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Zusdtzliche
Beihiifen

Kosteniiber-
nahme durch
die Bundes-
anstalt

« Mistverglinstigungen Hir entlassene und verlagte Ar-
beithehmar

» Lisforung von varbilliglem Hausbrand.

Ginzelheiten Gber die Lelstungen kdnnen dom Gesamt-
sozialplan eninommen werden, der in Klrze von der
Bundesregierung verdifentlicht wird.

Soziale Leistungen des Landes

Auf Grund der Richtiinien der lLandesreglerung vom
3. Mai 1966 gewiihrt das Land Nordrhein-Westfaten den
Arbeitnehmern des Steinkohlenbergbaus, die jhren Ar
belisplatz infolge von MaBnahmen im Sinne des Ar-
tikels 56 § 2 des Montanunion-Verirages verioren haben,
susitriiche Beihilfen. Dadurch wird der soziale Stand
dieser Arbeitnehmar fir eine Ubergangszeit bls zu 24 Mo
naten weitgehend erhaiten. Hierfr sind 1868 im Haus-
haltsplan des Landes 30 Mic DM bereilgesielit,

Forderang der Umschulung

in der Bundesrepublik Dautschiand ist gegenwédrlig nur
jeder Zwelte In dem Berut beschiftigt, den er urspriing-
#eh erlernt hat. Eine gleichartige Beschifigung auf
JLebenszeit" wird rur Ausnahme, Deshalb muB die berul-
fiche .Moblitat™ der Arbeitnehmer des Ruhrgebletes
durch Mafnahmen zur Umschulung und Weiterbiidung
gefordert werden,

Durch Zahlung von Urnderhalisgeld und Obernshme wei-
teror Kosten firdert die Bundesanstalt fir Arbeftsvermitt-
lung und Arbeltsiosenversicherung arbeltslose und ar-
beitsuchende Personen nach den RBichilinien fir beruf-
liche Biidungsmafnahmen vom 22. MArz 1967, wenn diese
an Kursen und Lehrgingon teilnehmen, die

« auf gine beruftiche Titigkeit vorbereiten,

« berutliche Kenntnisse feststellen, erhalten und erwsi-
terh Gder -

« der Umschulung dienen.

Die dem Arbeitnetmaer aus dar Umschulung entsiehende
wirtschaftiiche Belastung kann dariiber hinaus mit Hilfe
der Anpassungshilfen der Furoplilschen Gemeinschaft,
des Bundes und erginzender Leisiungen des Landes wait-
gohend ausgeglichen werden.

trn Rahmen des individuelien Férderungsprogramms der
Bundesanstall fir Arbeitsvermittiung und Arbeitslosen-
versicherung kdnmen nach den Richtlinien {ir die Ge-
wihrung von Beihiffen zur beruflichen Forthildung vom
6. September 1865 Zuschiisse und Darlehen auch ir noch
im ArbeltsprozeS stehende Arbaitnehmer zur Teilnahme
an Forbildungsiehrgingen gewahrt werden, die dem
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peruflichen Aufstieg oder der Anpassung der Kenninisse
und Fertlgkeiten an die verdnderien beruflichen An-
forderungen im Bereich der Wirtschaft dienen,

Varstirkter Anstrengungen bedarf es bel der Durch-
fihrung der Mafinghmen selbst Ar Schwerpunkien der
Arbeitslosigkeit, z. 8. in Gelsenkirchen und Boahum,
soiten Umsohulungszentren kieineren Umfangs ausgebaut
oder new eingerichiet werden. Das in der Umschulung
titige Lehrpersonal muf, insbasondere Im soziabpsycho-
iogischen Bereich, salbst besser susgebildet werdean. Die-
ses Ziel soll zuglelch mit dem in Essen geplanten Ume
schulungszentrum erreicht werdan, das eine Dauersin-
richtung und ein Modelt fiir die gesemte Bundasrepublik
sein s50il. Hier sollen UmschulungsmaBnahmen flir 18
moderne industriell-handwerkliche Barufe und die ,Aus-
bildung ven Aushildern® angebeten werden. Pie Landes-
regierung wird sich fiir die Verwirklichung dieser Plane
einsatzen.

Es ist bosonders schwierig, &ilere Arbeitsiose wigder in
den Arbeleprozefl sinzughedern. Hier wird i verstirk-
tem MaBe der soziale und humanitiire Gesichispunkt in
ders Vordergrund  treten  missen. Die  eingslsiteten
Schritte zur Einrlchiung von beschitzenden Werkstét.
ten” hach auslindischen Vorblidern miissen welterver-
folgt werden., Es sollen zunfichst vier Versuchswerksiat-
ten mit jo etwa BO Piitren in Dortmund, Hagen, Essen
und Gelsenkirchen singerichtet werden.

Soziale Einrichiungen

im Aubrgebist missen noch weiters soriale Eiarichtun-
gen gaschaffen oder ausgebaut werden. Die Landesregie-
runyg wied sich deflir sinsetzen, daf dis finanzielle Fore
derung insbesondere von Einrichtungen der Jugend- und
Attenhilfe fortgetihrt wird.

Von don beteifigten Ministerien wird zur Zelt ein lLan-
deskrankenhausplan® erarbaltet, Die besondere Lage des
Ruhrgebietes wird dabei berlicksichtigt werden, Kenn-
zelchnend fdr das Krankenhauswesen im Huhrgebiet Ist,
dafi es weniger aud den Bau neuer s vielmehr auf dis
Ernausiung Oberalterter KrankenhBuser ankemmi Dig
einzelnen Krankenhduser missen funkbionell in ein ge-
stuftes Krankenhaussystemn emingeordnet werden. Dabet
miissen inshbesondere dle Betlten der Fachabteilungen der
ginzelnen Krankenhduser nach Zah! und Aufgabe in eln
sachgerochtes Verhilinis zusinander gebracht werdsn.

Es ist beabsichligt, bis zum Jahre 1973 im Ruhrgeblet mit
grofizdgiger Hnanzieller Mille des Landes mindestens
13 grofie Krankenhaushauten zu fordern.
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NEUE INDUSTRIELLE ARBEITSPLATZE

burch staatliche Investtionshiffen sollen Entscheidungen
dor Wirtschaft erfeichiert werden, neue Betriebe im Bubr-
gebiet anzusiedeln und vorhandene Betriebe zu erwel
tgryn, Der investittonsanreiz fliir gewarbliche Unternehmean
mufl durch die Beschaffung und ErschiieBung der er-
tordertichen Grundstiicke erginzt warden.

Beltriebliche Investitionshilfen

An investitionsanseizen stehen  insbesonderg folgende
Mittel zur Verflgung oder solien gewihrt werden:

« Kredite des ERP-Sondervermbgens, Zinssatz 6%, Lauf-
zeit 12 bis 20 Jahre, in Héhe von 88 Mio DM (Baransats
und Bindungsermbchtigungen 1967 und 1968).

+ Kredite aus Anlagemitteln der Bundesanstalf fir A
belisvermittiuny  und  Arbeitslosenversicherung, Zins-
satz 4,25%,, Lauizeit 10 Jabre, in Hihe von 115 Mic DM,
PDie Bundesanstalt hal sich bereit erkidrl, die Kredit
mittel bei Bedar! zu erhihen.

Kredite nach Art. 58 Montanunion-Vertrag, Zinssatr
4,5 bis 8,5%, Lavfzeit 13 Jahre. Diese Mitlel werden von
der Europdischen Kommisslon im Einzelfall genehmigl.
Das Volumen der bisher genehmigien Antrge umfaBi
mehr als 25 Mic DM, Ein Kreditvolumen von elwa
120 Mio DM liegt der Kommission zur Genshmigung
bzw. dem Bundesminister f{ir Wirtschalt zur Waller.
gabe vor.

« Zuschilsse, Zinszuschilsse und Arbeitsplatzdariehen aus
dem Haushalt ges Landes Nordrheln-Westfalen fir 1868
it Hohe von 54 Mio DM,

Birgschatien nach § 4 Abs. 1 des Hausheitsgeselzes
1968 tir Neordrheln-Westtalen filr Kredite an die ge-
werbliche Wirtschaft und die freien Berufe bis ru
300 Mic DM,

investitionspramic nach § 26 Entwurf eines Geselzes
zur Anpassung und Gesundung des deutschen Sigine
kohlonbergbaus und der deulschen Stelnkohlenberg-
baugebiete in Héhe von 0% der Investitionskosten in
Form einey Abzugs von der Steuerschuld, Das land
Hordrhein-Westfalen rdgt hiervon emisprechend der
Aufschilisselung der EBinkommen- und Kdrpersshaft-
steuer zwischen Bund und Léndern 83%s des entstehen-
den Steveraustalls, Nach den Bemihungen der Landes-
regierung ist zu erwarten, dafd wahrend der Beratungen
in den Entwwrf des Kohleanpassungsgesetzes ein lber
dag Jahr 1989 hinsus verldngerter Begiinstigungszsit-
raum fir die Investitionsprimie aufgenommen wird.

-

L]

Bereitstellung von Industrisflichen

An Flichen far dis Angiediung von industristlen Klein-
upd Mittelbetriehen besteht zur Z&it #n fast allen Gemein-
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lLandeseigene
Grundstiicke

den kein Mangel. Datir stehen etwa 500 ha waitgehend
von bergbaulichen Einwirkungen freie und im Gemelnde-
besitz befindliche Fiichen unmittetbar zur Vertiigung, ES
ist jedoch dringend etforderfich, dafl diese Flichen ab-
gerBumt und erschiossen angeboten werden kianen. Dar
sich Rieraus ergebende Bedarf an tandesmitieln kann in
dem bisher vorgesehenen Hahmen bis auf weiteres ge-
deckt werden, Dabet muB sichergestelit werden. daf} dio
Gemelnden der Emscherzone wegen ihres besonders
dringenden Bedarfs an neuen industrietien Arbeltepiitzen
und dafilr gesigneten Flichen vorrangiy getirdert werden,

Sowelt landeselgene, unbebaule Grungsticke Hir die In-
dustrieansiediung geelgnet sind, wird auf § 8 Abs. 5 des
tandeshaushalisgesetzes 1968 hingewiesen, wonach sok-
aha Grundstiicke unter dem vollen Wert verduliert wer-
den k&nnen. Nach Ansicht der Landesreglerung mub
diase Moglichkeit auch nach 1968 zun#ichst srhalien
b\!eiban.

Die ungefihre Lage der in Fiichannutzungspinen dar-
gestelften Industrieflichen im Ruhrgeblet srgibt sich aus
Karte 1.
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Flachen Hir GroBbetriche

Es fohlen eine geniigende Zahl von geeigneten und in
ainer Hand verfilgbaren Fiachen fiir dio Anslediung indu.
sirietler Grofibetilebe mil sinom Flichenbedarf von min-
destens je 100 ha und finanzielle Milfen {ir unvorher
gesehane Ansiedlungsiiile, die nur bei sofortigem Han-
deln ru realisieren sind, Da die Ansiediung moderner,
wachstumsintensiver GroBbetricbe filr den soziglen, wirl-
schaftlichen ungd jochnischen Fortschritt im Rubrgebiet
unerl@Bich ist, wird die Landesregierung besondere For-
derungsmabnahmen treffen, Fiir diesen Zweck soflen In
den Jahren von 1968 bis 1973 insgesami 90 Mic DM bersit-
gesteilt werden. Diese Miltel solten fiir den Grunderwerb,
das Abréumen und die FrschlieSung von mehreren geeig-
neten zusammenhingenden Standortkomplexen in elner
Grode von mehr aly 100 ha verwendt werden. Damit mag-
iichst bald mit dern Grunderwerd begonnen werden kann,
soiien noch Hir 1968 mindestens 20 Mio DM vorgesehen
werden.

Nach Jahren gegliedert ist mit foigendem Mifelbedar!
{in Mic DM) zu rechnen:

Jahr kosien

1968 20

1269 30

1970 20

197 20

g7z (Rilckitisse}

973 {Riickitisse)
Lardesmitie! insgesamt 806 Mio DM
Ehemailge Bergbangrundsiicke

Die Gewahrung von Primien fir die Stilegung von Stein-
kohlenbergwerken dient auBer unmittelbar wirischafi-
#ichen und soxlalen Zwecken auch der Beschaffung von
Grundstiicken fir dle Verbesserung der Wirtschaftsstruk-
tur. Die mit dieser Aulgabe betraute Aktionsgemeinschaft
Dewtsche Steinkohionreviere hat Vertrge tber Grund-
basiz vor oa. 1500 ha abgeschlossen, nach denen die
Berghauunternehmen sechs Jahre verpiiichtet sind, an
einenr u. & vom Land bezeichneten Dritten diese Grund-
sticke v verdubern, Das Land ist mit sinem Drittel, dag
sing 61 Mic DM fiir 1868 an der Stilequngsprimie de-
teifigt. Es kann auf Grind eines Vertragswerks 2wischen
Land, Bund und Aktionsgemelinschaft die Auswahi der In
das Optionsrecht elnubsziehenden Grundsticke mite
bestimmen.

Far die Fremdfinenzierung des Ankaufs von Grundstik-
xen stifigelegter Zechen durch die Altiohsgemeinschaft
Doutsche Steinkohienreviere GmbH stellt das Land Biirg-
schaften his zur Halfte der vom Bund (bemommenen
Birgschaft, hichsiens jedoch bis zu 56 Mio DM bereil
{§ 4 Abs. 1 des Haushalisgeselzes 1968 fir Nordrhein-
Wastfaien).
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3.23

|andesmitiet fir
Bergschiiden-
garantien

Bergschadengefdhrdeie Grundstiicke

Bei ginem grofen Tell der industrieansied!ungsﬁéchgn ia:n
Ruhrgebiet besteht sin Hergschadenrisiko nicht Fi.lr die
{tbrigen Fiachen werden Bund und t.and das Bergschiden-
rstko und die bei der Ansisdlung von Industite erfefdar«
lichen Sicherungseinrichiungen im Verhaltnis 2:1 ubfar»
nehmen, wenn der Grundbesitz Gher die Aktionsgeme?tw
schaft Deutsche Steinkohienreviere beraitgastelit \i"fifd.
Die Landesregierung wird sich datir einse?zen. daf diese
Rageiung auf die Fdlle ausgedehnt wird, in denen berg-
schadengefiihrdeter Grundbesitz auf andera ‘.r?etae ?ur
Verfigung gestelll wird oder in denen Rergschiden eine
Betriebsorweiterung erschweren konnten. Fiir des Jahr
1068 kénnen nach § 5 Abs, £ des Haushaitsgesetzes 1968
s Nordrhein-Westfaten Bergschidengarantien bls zur
Hilfte der vom Bund singegangenen Yerpilichtungen,
héchstens jedoch bis za 50 Mio DM (bernommen werden;
dazy kommen 5 Mio DM fir Berg&chédansiahemy_xgswp
kehrungen. Die Landesregierung wird sich dafiyr ain-
satzen, daf such in den folgenden Jahren Landesmittel in
ahnticher Hbhe bereitgestellt werden,
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AUSBAU VON VERKEHRSNEYZEN
UND STADTZENTREN

Die Landesreglerung st der Ansicht, dafl der Ausbau der
Verkehrsnetze im engen Zusammenhang mit stdiebau-
lichen MafBinshmen 207 Erleichierung des wintschafifichen
Wandiungsprozesses #m Ruhrgebist enischeldend bei-
tragen wird., Im Rahmen des Entwicklungsprogramms
ftuhr ist insbesondere vorgesehen:

« ein bevorzugter Ausbau des Straflennetzes

« die Beseitigung hdhengleicher Bahniibergange

« der Aulbau sines regionaien Schrelibahnsystems
+ der Ausbau von Stadt- und Staditelizentren

» dia Férderung weiterer Stadtsanierungen.

Dakei konnten tir den geplanten Aufbau eines regionalen
Schnelibahnsystems erste Ergebnisse der Generaiver
kehrsplanung des Landes zugrunde gelegt werden,

fand und Bund werdett den Sffentiichen Personennah-
verkehr innerhalh der Gemeinden und Kreise weiterhin
férdern. Auch der Ausbau der BundeswassorstraBen und
die Elektrifizierung der Bundesbahnsirecken missen fort-
gasetzt werden.

Ausbau des StraBlenneizes

e hehﬁ Bevilkerungsdichtg und die Konzentration von
Hande! und Gewerbe machen es notwendig, im Rubr-
gebist — noch intensiver als bisher vorgesehen -~ Stra-
8en zu bauen gnd hihengleiche Bahniibergange 2u be-
saitigen,

Bau von Shafien

g {andesregierung will durch den verstirkten Neubau,
Umbau und Ausbau von Stralen eine hbhere | Mobilitit”
der Menschen und bessere Standoribedingungen der

- Wirtechaft im Ruhrgebiet erreichen. Dazu sind leistungs-

fihige Bundesfemnsirafen, LandsiraBen und wichtige
Innerstadtische StraBen zu bauen. Fs mub eine starke
Verdichtung des vorhandenen StraBennetzes in den ndch-
sten Jahren erreicht werden, £u ist vorgesehen, im Ruhr-
gebiet aln Net: vierspuriger, auvtobahnéhnlicher StraSen
von insgesamt rund 500 km Linge zu schaffen.

Fiir das Entwicklungsprogramm Ruhr wuarden aus den

derzeit geplanten Strafenbaumafinabmen bedeutende

Projekie zur beschiounigten Burchfiihrung susgewahil

Filr dis Auswahi waren folgende Gesichispunkite maB-

gebend:

» Es muf eine Verbesserung der groBriumigen Verkehrs-
iage des gesamien Ruhrgebietes durch leistungafihige
Strafienverbindungen zu  anderen Wirtschaftsriumen
{Nachharifindern, Seehdfen) erreicht werden, Dazu ist
inshesondere der Ausbau des BundesfernstraBennetzes
notwendig.
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« Die innere FrschlieBung des Ruhrgebietes mufl dem

Bedarf entsprechend durch teistungsfihige StraBenziige
verbessert werden. Hisrzu gehdren der Neubau oder
Ausbau des Ruhrschneliweges (B 1), des Ernscher-
schneliweges und dor RukshdhenstraBa als wichtige
Cst-West-Verbindungen sowie der Ausbay der drin-
gend erforderlichen Nord-$8d-Verbindungen als Stra-
Pen mit autobahnihnlichem Querschnitt,

Einzelne Teilriume bediirfen dringend einer besseren
Anbindung an das regionale StraBennelz. Hiervon st
besonders der Ausbau des innersiddtischen StraBen-
netzes betroffen.

Die neuen StraBen solien mbglichst sowohi den Fr-
fordernisson des Wirtschafis- und Berufsverkebrs als
auch des Brhclungsverkehrs dienen,

An der Durchiliirung der ausgewihiten StraBenbavmai-

nahmen und jhrer Finanzierung sind Bund, Land und
Gemeindan beteiligh. Die wichtigsten in der Zeit von 1968
bis 1473 vorgesehenen BaumaBnahmen und ihre Kosten
ergeben sich aus folgender Ubersicht:

Kosten- und Zeftpian iy StraBenbaumaBnahmen

von 1968 bis 1973

A BundesfernstraBen fn der Baulast des Bundes

Kosten in Mio DM

1, Bundesautobahn {BAB) Hansa- 196869 w970/71 197273

linie vom Ruhrgeblet bis zur

niedersichsischen Landas-

grenze 64 43 55
2. BAR Ruhrgebiet - Kassel

vom Ruhrgebist bis zur

nessischen Landesgrenze 60 330 142
4. BAB Ssuerlandiinie vom

Rubirgebiet bis zur hessischen

l.andesgrenze 353 a7t 185
4. BAB Fuhrgeblet - Emden

vom Ruhrgeblet bis zur

niederséchsischen Landes-

grenze o 20 80
5. BAB Minster—Wuppertai

{shemslige EB 51) im Bereich

des Ruhrgebieies 20 43
6. Linkerheinische BAB Im
Bereich des Huhrgebietes — 25 8o

7. Bundesstraien 1/60 {(Ruhr-

schaellweg} im Bereich

Essen—Duisburg {sinschiiel-

lich Rheinbriicke) 42 g7 s
&, Bundesstrade 60 {Europa-

strafe 3) von Hombery bis

Herongen ar 50 40

28

Kosten in Mio DM

4. Bundesstrals § im Bereich 198R/E0 VeIOMTY | 197273

Duishurg—Wesel J— 4 a5

10. Bundesstrafian 223/224 im
Bereich Dorsten — Botirop —
Gladbseck 18 28 38

11. Bundesstrafie 226 im Bereich
Geisenkirchen — Wanng-

Eicket 2 6 8
12. BundesstraBe 227 im Berelch

Essen — Wupperial 3 14 55
13. BundesstraBe 235 im Bereich

HBochum — Witten 3 [ 12
14. BundesstraBen 2B8/224 im

Bereich Essen 15 20 10

8. BundesfernstraBen I der Baulast der Gemelnden
15.8 8 Onsdurchfahrt Dulsburg

{Nord-Sid-Strabe) 11 13 a7
16. B 226 Ortsdurchfahrt Bochum

{Wittener Strafe) 45 5 4
7.8 1 Ortsdurcitahrt Dortmund

{Hohe StraBo/ArdeystraBe) 4 5 7
8. B 1 Orsdurchfahrt Dortmund )

{Hochstrafe} 8 14 12
19. 8 1 Ortsdurchishnt Egssen

{Ruhrschnotlweg) 26 30 34

20. B 224 Ortsdurchfahrt Essen
(Rubsbriicke in Essen-Werden} £ 45 2.5

21. B 223 Orisdurchiahit Ober-

hausen (Dorstener Strafe) 4 8,5 12
22.8B 226 Ortsdwrochiahrt Wanne-

Eickel 35 H] 5
23. B 54 Orsdurchiahrt Dortmund

{(Minstersirafe} 4 5 1.5

24. B 5t Orisdurchfahrt Reckling-
hausen {(Bochumer Strafiel

Herner Strafie) 45 5.5 4
75.8 208 Orisdurchfahrt Gelsen-
kirchen {vom Stein-Strabe} 35 4 4

26. B 223 Ortsdurchfahnt
Miilheim-Ruhr {2, Rubrbricke) 10 20 22
C. LondsiraBen In der Baulast der Landschafisverhb8ade

27. Emscherschneiiweg im
Bereich Dulsburg — Kamen 77 270 30

Orts-
durchiahrien

Emscher-
schneliwey
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28, SchnetisiraBe Disseldorf —

Koaten in Mic DM

1856/68

farasy

197HTS

Bochum — Dortmund im
gesamien Abschnit

20, | andstraBe 306 im Abschpiit
Walsum — Voerde

| tandstrafen 4017582 im
Abschnitt Obgrhausen —
Dinstaken

CLandstrafie 442 im Abschnitl
Essen — Mitheim

32, Landstrabe 448 im Abschniit
Cherbausen - Duisburg

33, LandsitaBen 474/473 im
Abschnitt Neukirchen-Vioyn
- Moars — Orsoy

34, LandstraBe 507 im Abschnit
Bockum-Hivel — Wearne

ut
il

3

jury

4

o

NeordlippestraBe im Bereich
RBhginberg — Dinslaken —
Recklinghausen - Bockuim-
Hévet {pinschiieBiich
Hheinbrilcke)

. Landstrafie 547 im Abschnijit
tHacssen - Ahien

37. LandstraBen 473/606 im
Abschnitt Krefeld — Homberg
— Moers

38, t andstraben S82/608/608 m
Abnschnitt Wulfen - Marf -
Gelsenkirchen

38, LandstraBen 808/852 im
Abschnitt Dortmund - Dat-
teln — Flaasheim

40, Landstrate 611 im Abschnit
Hetiwig — Essen

, bandstrafie 628 im Abschnift
Fegkiinghavsen —
Henrichenburg

42, LpndsiraBen 831/445 im
Abschnitt Botirop — Essen
l.andsiraBe 638 im Abschnilt
Gelsenkirchen -

Landstrade 848 im Abschinift
Herne — Castrop-Hauxef —
Waltrop

3

o

4

ry

4

“

b

&

30

24

13

20

L]

TG

4

30

138

18

4

31

54

22

14

1

i

45 tandsirale 671 im Abschniti i9988¢

Kosten in Mic DM

frofberg — Ahlen

48, Landstrafle 673 im Abschnif
tagen - Wickede —
Langschede

47, Landstraen 551705 im
Abschritf Bachum — Sprock-
hovel - Schweim

48, LandstraBe 738 im Abschniit
Hamm — Linen

. LandstraBen in der Baulast der Gemeinden

49, 1 658 Ortsdurchizhr Don-
mund {Rheinische Straes)

50,1 523/1216 Ortsdurchiahrt
Bortmung (Hochotfenstraie/
Stockumer Strafie)

53, L 549 Ortsdurchfatut Essen
{Stoppenberger Sirafe)

52, L. NN Ortsdurchifshit Fssen
{2. Gildehofiunnel}

53. [ 808 Onsdurchiahrt Duishurg

84, L NM Orisdurchfahrt Rhein-
hausen {Stralenbriicke bber
Bundesbahn}

581 821 Ortsdurchiaht Gelsen-
kirahen

58,1 MM Ortgdurchfahrt Gelsen-

- kirghen {Hans-Béckler-Allee}

57. L1211 Orisdurchiahrt Mart
{Bergstrafie)

58. L. 511 Ortsdurchfahit Glad-
beck {Burschestrafie) )

59, 1. 646 Ortsdurchiabri Merne
{Fickaler Strafie}

6. 1. 846 Orisdurchiahit Wasne-
Elckel {Holsterhausener Str)

51 L 401 Ortsdurchiahn Ober-
hausen {Teutoburger Strafie)

197871 197273
2 2 4
8 & 6
11 3 )
7 4 8
4 a5 25
3 4 25
3 &4 2.5
4 45
6 9 145
5 8 8
4 4 15
4 5 3
4 10 125
4 ] 2
4 45 -
5 4
2 a 2

A. Bundesfernstraien in der Baulast des Bundes

Gesamisumme: 2466 Mo DM 733 952
8. Bundesfernstrafion in der Baulast der Gemeinden
Gesamteumme: 3455 Mio DM 87 13,8

Besamiloston und Kosienveriellung (v den Swabenbau

781

145
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Ohernahme
won zwei
LandstraBen
durch den
Bund

C. Landstrafen in der Baulast der Landschaftsverbinde
Gesamisumme: 1345 Mic DM 313 471 562

3. LandstraBon in der Baulast der Gemelinden
Gesamisumme: 1635 Mio DM &0 67,5 82

Boi Anwendung der bisher geitenden ZuschuSrichtiinien
sing die unter B. und D. genannten Kosten wie folgt aut-
ziteilen:

B == 3455 Mic DM
D. == 1695 Mio DM

515,0 Mio DM

Kestenanteil Land = 0,3 x 515,0 = 154,5 Mio DM
426 Mio DM
Kostananted G den = 103,0 Mic DM
ET5.0 Mio O™

Dor Ausbauplan 5 das kiassifizierte Straflesnetz im
Zaeitraum von 1968 bis 10732 ist gegendber der bisherigen
StraBenbauplanung nach den lechnischen Mbglichkeiten
aufgestockt und der Baubeginn entsprechend vorgezogen
worden. Daraus ergibt sich ein Mehrbadarf an Landes-
miftein von insgesamt 348 Mic DM, Ein Mehrbedar! des
Bundes gegendiber dar bisherigen Planung erginl sich aus
dem vorgesehenen Ausbau der Bundesiernstrafien im
Ruhrgebiet nichi,

in das aufgestockte Prograrsm fir den Bau von Land-
straflen sind unter Nr. 27 der Emscherschneliweg und
unter Nr. 28 die SchnellstraBe Disseldor! - Bochum —
Dortmund  {RuhrhbhensiraBe) aufgenommen worden.
Diese beiden LandstraSen sollen autobahadhnlich vier
spurly gebaut werden. lhrer Verketeshedeutung und dem
Zuschnitt des geplanten Baues nach handelt es sich ein-
doutig um StraBenziige, die in die BundeszustEndigkeit
gehdren, Die Landesregierung erwartet daher vom Bund,
daR diess StraRen aufgestuft und mit den veranschiagten
Kosten von zundchst 810 Mio DM bis 1973 vom Bund sus-
gobaut warden, Wenn der Bunad dem lLand diese Bauiast
in Dhereinstimmung mit der verfassungsrechiiiches Auf-
gabenteilyng zwischen Bund und Lindern ahnimmt, kann
das Land den ibm rufafienden Finanzierungsanteil am
StraBenbau ohne zusitzliche Finanzhilfe des Bundes er-
fHHen.

Eine raumilche Vorsteilung von dem geplanten Ausbau
des Strafennetzes im Rubrgebiet gibt Karte 2.




Beseltigung hhengieicher Bahintibergiinge

Dem gleichen Zie! wie der Ausbay des StraBennetzes im
Ruhrgebist dient die bevorzugle Besaitigung von hdhen-
gieichen Bahpiibergéingen durch die Aniege von Kreu
zungsbauvwaerken, Hbhengieiche Schieneniibergange be-
eintrdchiigen den Flu des StraSenverkehrs in einers
Verdichtungsravm wie dem Ruhrgebiet in den Haupt-
vorkefwszeiten ganz suBerordentlich, Durch die Errich-
tung von Krsuzungsbauwerken werden daher schwer-
wiegende Verkehrshindernisse beseitigh.

Dis Kesten fir die Durchfbhrung der MaBnahmen zur
Beseltigung hdhenglelchor Bahnlberpiinge belragen fir
dia Jeit von 1968 bis 1973 insgesamt 1287 Mio DM, Die
Durchiiihrung eines groBen Yeils der MaBnahmen Ist
bisher daran gescheitert, def emtweder die beteiligien
Gemeinden oder die Deutsche Bundesbahn den suf sle
nach dem  Eisenbahsikrouzungsgeselr  entfaliendon
Kostengnteil nicht aufbringen koanten, Eher als dem
tang oblegt es dem Bund, den finandeiten Engpsad der
Deutschen Bundesbahn bei der Errichleng von Kreu-
zungsbauwerken zu beheben. Als finanyielien Antell des
Bundes zur Durchfihrung des Entwicklungsprogramms
Ruhr orwartet das Land welterbin, daf der Bund im
vteresse der boteitigten Gemeinden die nach § 17 Elsen
bahnkrewzungsgesetz vorgesehenen Ausgleichshifen auf
einen Jahresbetrag von eiwa 20 Mio DM erhdht. Wenn
dlese Miitel fir einige Jahra mit Vorrang im Rubrgebiet
aingeselrt worden, kann das Progremm zur Beseitigung
hihengleicher Bahnibergange finanziert werden.

Die wichtigsten BaumaBnahmen zur Beselligung hdheh
pleicher Bahniberginge i Ruhrgebiet und thre Kosten
ergeben sich, sowelt sie bis 1873 in Angriff gonommen
werden kiénnen, aus folgender Ubersicht,

Mafinahmen zur Beselligung
hhengielcher Bahnitberg8nge von 1968 bis 1973
£fd. Koaten ca.
Nr. Gabiet MaSnahme in Mio DM
1 Bochum Krewrung der | 623 (Essene; 1.2

Strae) und einer Straden-
babnlinie mit einem (ndy-
striegiols des Bochumer
Versins

Planung liegt vor (SU mit
StraSenbakm)

Es bodauten: 8Y  StraBe wird verlegt
SU Strabe wind unieriBhn
4G Stralie wird Gbarfih
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Lid,

Nr. Gebiet

Koslen ca.

MaBnahme in Mic DM

2 Boohom

% Boitiop

4 Casirop-Rauxel

5 Castrop-Ratxel

6 Dortmund

7 Borimund

8 Buisburg

¢ Duisburg

Kreuzung der L 551 (Dorste- 8.0
ner Strabe) und siner
StraBenbahnlinle mil
Industrieglets

Pranung legt vor (SU mi
StraBenbahn)

Kreuzung der £ 631 (Essener 12
Strafie und der Bahnhofsir
mit ginem indusirieglels

Franuny liegh vor {Verklr-
2ung und Verlegung des
Gletses, Einrichiung alner
Ubergabestalie}

Creuzung der L 750 15,0
{Mimstersirae) mit der
Emschertalbahn

Planung liegt vor {5V, s

Kreuzung einer Gemeinds- 1.5
verbindungssirate {Cas 9 —
CottenbergstraBe} mit der
Emschertalbahn

Planung Hegt vor (S}

Kreuzung der | 888 50
{Castroper Strafie) mit der
Katn-Mindener Bahn

Planung fertiggesteit

{geringe SY, 5}

Kreuzung der K 4218 (Grafl- 1
weg) mit der DB-Strecke
{5-Bann} Dortraund — Unna
Panung fertiggestetlt (SUY

Wrewzung der K 2 {Wan- LD
heimer Straba) mit der

Strecke Krefsld — Duishurg
Panung fertliggestaill

(5 mit neser Strafienbahn)

2

Kreuzung der B 8 {Neumith- 45
lar Strafie} und einer Straban-
pahnlinie mit der DE-Strecks
Moers/Du-Beeck/

Ob -Sterkrade '

Planuny Hegt vor (SU mit
SiraBianbahn, geringe

Anhebung der Bahnlinig)

Sy hadevten: SV Steafe wird vorlagt
B4 Strafie wird urierfGhet

80 StaBe wird ibertihet
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Nr.

Gebiet

Kosten ca.

MaBnahme
in Mo DM

kit

E]

12

i3

15

Ersen

Esgan

Essen

Gelsankirchen

Gelsenkirchen

Gladbeck

Kreuzung eer stidtischen 2n
Strabe (S8llingstrabe} mit der
DR-Stracke Oh HhESE-Deil-
wig/E-Nord/Watt -Hhbi.

Panung Hegt vor {SU mit

geringer Anhabung der

Gleise)

Kreuzung elner stdiischen 1.0
Strage {Sulterkamp) mit

elner Glterrugstrecke der DB
{Sammelbabhnhaof Vogetheinm)
Planung fegt vor {SU mit

geringer Anhebung des

Gileises)

Kreurung einer Gemelnde- 3.3
verbindungssiraBe (£ 24 —
HafenstraBe) mit elnor Ghter-
rugstrecke der DB {Sammel-
batinhof E-Vogetheim)

Planung liegt vor {SU}

Krauzung der L 638 und 50
giner Strafienbahniinie mit

der DB-Strecke Ob.-Oster-
fald/Botirop-Sid/Gals.~
HorstW.-E£.-Hbf.

Planung liegt vor {geringf,
8V, Sl mit StraBenhahn}

IKrguzung einer Gemeinde- 3.4
verbindungsestrafie (GE 4 —
Dorstener Strafle, Zubringer

zur neusry B 224} mit der £45-
Strecke Dorsten/Gia-Ost/
Gels.-ZoolW-E.-Hi,

Planung Hegt vor {SY, SU}

Krourung der L 571 {Boliro- 110
per-Buersche-Strafiz} und

einer StraBenbahniinie mit

der B-Strecke Dorsten/

GL-0OsY/ Gels~Z00/W ~E.-Hbi
Planung liegt vor {8V, SU

mit Stradlenbahng

Ex badewten: 5V Strafe wird vorfegt
5 Strade wird untertiihet
SU StroBe wird dberkihrt



[Ri:N
Nr.

Gebiel

Kosten ca,

MaBnahme

in Mic DM

8

11

18

18

20

22

Gladbeck

Herng

Harne

Kreuzung einer Gemeinde-
verbindungssirafie (Gla 3
Felghauserstrafis) mi der
DE-Sirecke Dorsten/Gl-Ost
[Gels-Loo/W.-E.-Hbt
Planung lisgt vor {50

Krouzuhg einer Gemeinde-
varhindungsstrafe {HER 8-
HotthruchstraBe) mit der
DB-Strecke B-Nord/
Herne-Hbt.

Planunpy YNegt vor {geringl.
5V, 58U

Kreuzung einer Gemeinde-
verbindungsstraBe (HER 12
— WerderstraBe) mit der
Zeahananschiufbahn der
Zeche Friedr. d. Gr. {neuer
Zentralschachi)

Planung legt vor (5V, B}

2%

286

4.0

Linen/Gemeinds Kreuzungen der B §1 Mitn- 500

Altliinen

Mitheim

Wanne-Eickel

Witten

starstrafie) der 1. 810 (Kappen-
berger Strafe} und der L 583
{Borker Strafe) mit der DB-

Strecke Dortraund/Linen/
Gronau

Planung liegt vor (Aufstdn-

derung der Bahnlinie)

Kreuzung einer Gemeinde-
verpindungsstrafie (MUE 14
- Eriedhoisirafe) mu der
nB-Sirecke fheinhausen/
U ~Hochfehd/ M -Speldort/
Easen

Planung hegt vor (50}

Kreyzung einsr Gemeinde-
verbindungsstraiie (WAN 2

— Zechenweg) mi der Kdin-

Mindener Bahn, der Salz-

strecke und einer DB-Strecke

Planung liegt vor {3V, 50}

Kreuzung einer stidtischen

Strabe (Erlenweg-Wullen}

mit der DB-Strecke Hagen/

Witten/Dortmund

s podeuten: SV Steabe wird verlegt
Sif Strafie wird unladibat
s Strafe wird fbeortiihnl
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I}

15

120

52

;:;:i‘ Gehiet Mafinahme ‘Kosten ca.
: inn Mio D
Planung Hegt vor {(Verlegung
des Kreuzungspunkies in die
Trasse des Zubringers L 1200
iy geptamten Schnelstrabe
Ditobo, S8
23 Witten Kreuzung einer Gemeinda- 100
verbindungsstraie {WIT 13
- Plardebachstrage} mit der
DE-Strecke Hagen/Witten/
Dortmund
Planung tiegt vor {8()
Kosten- und Zeilplan 2ur Besuitiging
rihengleicher Bahnilberglinge
Kosten in Mio M
aufyetsilt auf die Bechnungsjahre
i, Gebist 1968/89 197071 197273
Ber. iamaﬂér(zz;rte [T dr:et ;':ar:c {au!g{q‘;;;aﬂe
1 Bochum 1,2
2 Bochum 2.5 25
3 Botirop 1.2
4 Castrop-Bauxet 169 58
& Castrop-Rauxe! 1.5
& Dorteund 50
7 Dormund 1.2
& Duisburg 50 8,0
8  Duisburg 28 2,5
W} Essen 2.0
11 Essen 1.6
12 Essen 3.3
13 Gelsenkirchen 50
14 Gelsenkirchen 30
18 Gladbeck 6,0 50
16 Gladbeck 2.5
17 Herne 28
18 Heme 4.0
W Linen 20,00
20 Milheim 15
21 Wanne-Eickei 6,0 8.0
22 Witen 5.2
23 Witlen 10,0
Zwischensumme 46,2 480 38,5
* Mur eester Bauabschnlit Endsumme 1EB7

Eine rdomliche Vorstebung von der geplanten Bessiti-
gung hiéhengleicher Bahniberginge im Ruhroeblet gibt
Karle 3.

Es bhedeuten: 5Y

HiralBe wird verkegt

S Strabe wird unterflhrt
S0 Stratie wird fbarfdhet
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Autbau eines regionalen Schnelibahnsystems

Die Lendesregiorung ist der Ansichi, da8 der Sffentiiche
Personennshverkehr im Bubrgeblet durch den Autbau
eines regionalen Schnellbahnsystems wesentlich verbes-
sert werden mufl. Zu den MaSnshmen, die geeignet sind,
den Personennahverkehr nach einhsitlichen Gesichis-
punkien zu verbessarn, gehlren insbeschdere:

» Verkniipfung der verschiedenen Verkehrssysteme des
GHfentlichen Personennabverkehrs

« Abstimmung der Fahrpline

« Rageimaiige und kirze 2ugfoige

+ Einheitiiches Tarifsystem

« Bessere information Ober das gesamte Verkshrsangebot

» Altraktives Angebot des Offentlichen Personennah-
verkehrs in den Zeiten der Verkehrsspiizen, um den
Strafenverkehr zu entlasten.

Dinse Ziole kdnnen am ohesten durch den Ausbau eines
S-Bighnnetzes der Deutechen Bundesbahn in Verbindung
mit einem regicnalon Stadthahnnet? erfiiit werden. Da-
bei st zu beachien, dad die Knotenpunkie und Halte-
stelien in die Mitte verdichieter Wohngebiete und Ar
beitesiitien gelegt oder stidisbauliche Verdichtungen um
fesistehende Knotenpunkie und HaRestellen enmwickelt
werden missen. Sollen sich die sehr hohen Sfentiichen
Ausgsben fiir den Autbau elnes Schnsibahnsystems be-
zahit machen, milssen Verkehrsnelzplanung und stadle-
bauliche Planung starker als bisher koordiniert werden,
Verkehrs- und Siadiplanung missen intensiver ais bisher
gerasinsam betrieben werden,

Autban eines S-Bahinnelres dor Bundest:ahn

Die Deulsche Bundesbahn plant seit einigen Jahren den
Aufbau eines geschicssenen S-Bahnnstzes fir das Ruhr-
gebiat. Das tand Nordrhein-Westislen hat darauthin mit
dor Deutschen Bundesbshn am 30, August 1965 ein
Bahmanshiommaen ber den Ausbau von 8-Bahnsirecken
i Ruhrgeblet abgeschlossen.

Streckennetz dor Ausbaustufe |

Die Planungen der Ausbaustufe | sind wellgehend ab-
geschlossen. Mit dem Ausbsu kann in kiirzester Frist
begonnen werden, wenn die Finanzierung geklart ist.

Aushaustufe { {Zeitraurn: 1968 bis 1971)

» viergletsiger Ausbau Dulsburg — Essen Hbt

+ Anschlub Mitheim {f) - Oberhausen

« vietgieisiger Ausbai Bochum HbBY — Dortraund Hbf

+ AnschluB von Disseldor nach Disburg

5-Bahn
ind Stadthbahn

Fahmea-
abkommen
{iber S-Bahn
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4n2

Kdin-Mindener
Stracke
nicht gekdart

4.233

o Ausbau Anschlul  Dortmund-Mengede — Dortmund-
Dorstield

Gesamtbackosien: 301,27 Mio DM
davon infrastruktur 276,66 Mio DM
Modernisierung der Signalaniagan 2481 Mio D

Vorschiag fiir weftere Ausbaustiden

Die Bundasbahn hat lolgende Vorschisge Hir den welteren
Ausbau des Streckennetzes gemachi:

Ausbaustufe 1 {Zeltraurs: 1870 bis 1972}

« vigrgleisiger Ausbau Dulsburg-Katserherg — Ober-
hausen Hb

« Umbay Oberhausen Hix

« Vorbesserung der Strackenverhinisse in Steele durch
Herausnahme des Gisterzugverkehrs

Gesamtbaukosten: 62,54 Mioc DM

davon infrastruktur 58,95 Mio DM

Modernisiorung der Signataniagen 358 Mic DM

Ausbausiute HI {Zettraum: 1871 bis 1975}
» vierglelsiger Ausbau  Essen Hbf — Wattenschetd —
Bochum Hbf

» Ausbau Dortmund Hbf {Ostkopd)
Gesamtbaukosten: 104,43 Mio DM
daven Infrastruakiur 99,65 Mio DM
Modernisierung der Signalaniagen 477 Mic DM

Ausbaustufe 1V {Kdln — Mindener Strocke, Notwendlg-

keit noch nicht gaklart}

e viergloisiger Ausbau Oberhausen Hbf - Dortmund-
Mengede

¢ Aushau Oberhausen Hbf (Nordkopi}

Gesamtbaukosten: 185,03 Mio DM

davon Infrastruktur 175,27 Mio DM
Maodernisierung der Signataniagen 19,76 Mio DM
Gesamtvorhaben (Ausbaustufen § bis IV}
Gesamibaskosien: 663,27 o DM

davon infrastrukiur 610,54 Mio DM
Modernisisrung der Signataniagen 52,73 Mo DM

Mittetbedar! und Finanzlerung

Der Streckenausbau solf durch Durchfithrungsvertrige
geregelt werdes. Die Landesreglorung verfolglt das Ziet,
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dad schon bis 1873 {nicht erst 1975) die Ausbaustufen |,
il und il vor Duisburg bls Dortrmund mit den zugehdsi-
gen AnschiuBstrecken ferliggestelit werdon.

Die Kosten (infrastrukiur) der Ausbaustufen 1, #l und [
betragen rund 435 Mioc DM. Sie solitea nach den bisher-
gen Finanrlerungsvorstelfungen je zur Hilfte vor Bund
und Land getragen werdern.

Dhe Deutsche Bundesbahn ist eln selbstindiges Belriebs.
vermbgen des Bundes. Dis von der Bundesbahn zu er-
filllenden Offentlichen Aufgaben - einschiieBlch des
Parsonennahverkehrs auf ihren Strecken — sind verfas.
sungsrechtlich  Bundesaufgaben. Die Landesrsgierung
kil ¢3 daher bel dor gegenwartigen Lage im Ruhrgebiet
fir notwendig, dafl der Bund das Land durch die Uber-
nahme der wollen Finanzierung der 5-Bahn entlastel
Unter der Vorausseizung, dafB die Verhandiungen fiber
die Umfinanzierung erfolgreich veriaufen, wird der Lan-
deshaushalt bs 1973 um etwa 218 Mio DM entiastet. Dig-
ser Belrag kann vom Land fiir die unter 4.3 beschriebenen
stidtebaulichen Maf#inahmen verwandt werden., Damit
witrde sich such das Betrigbsrisiko der Bundeshahn ver-
mifdern,

Authan eines regionalen Siadtbehnneizes

{¥ie Landesregierung beabsichtigh, den Aufbau eines re-
glenalen Stadthahnnetzes im Hubrgebiet zu férdern. Das
Netz soft im Endausbay kreuzungsirel auf eigenem Hahn-
k&rper, normalspurig und fir sine erhbhte Relsegeschwin-
digkelt geschafien werden, Die Stadtbahn stolit eine wiche
Hue Erganzung zu den bisher vorgesehenen $-Bahn- und
den vorhandenen Bundesbshnstrecken dar. Sie bedlent
vor affem den Nord-84d-Verkehr und erschliebt auch
Stadte, dle bisher nur mit AuBenbereichen eder gar nicht
an das Bundesbahnnetz angeschiossen waren {z. B, Bot-
trop, Wattenscheid). Dariiber hinaus soll sie jone Zentren
in eine regionale Verkehrsbedienung einschiteBen, die
sich #ir einen S-Bahnbetrieb nicht cignen. S-Bahn und
Stadtbahn solten eln Verkehrs- und Tarifsystem bilden.

Zy sinem Te#l hingt die Enlscheidung fiber Umfang und
Gestaltung des Stadtbahnnetzes fir sinzelno Strecken-
abschnitte davon ab, welche welteren Strecken dis B
desbahn als S-Bahnstrecken betraiben kdante, Hiersy e
wartet die Landesregierung von der Bundesbhahs im Laufe
des Jahros 1968 eine Stelfungnahme.

Die fr die Strukturverbesserung im Ruhrgebiet wesent-
lichen Teile des Gesaminetzes miissen in spalestens
sechs Jahren in Betrieb seln, sonst behindern und ver
zhgern die unbefriedigenden Verhiitnisse im SHentiichen
Nahverkehr die notwendigen Wandiungen im Bereich der
Ruhrwirtschafl.
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Entiastung
des Landes
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Moch kelb
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Siadtbahn-
Verkehrs-
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4.223

Streckennstz

Das nach dem gegenwirtigen Stand der Hintersuchungen
geplante Grundgerlst des Stadibahnnetzes ist in Karte 4
dargestelil. Flne endgiitige Festlegung kann aur im Zu-
sammenhang mit den Entscheidungen der Bundesbahn
ber den weiteren Ausbau des S-Bahnnelzes getroffen
werden.

Es ist das Ziel der Landesregicrung, bis Mai 1969 die
endgiitige Trassierung des Stadibahnnetzes vorzutegen,
s daf sich auch die Dauleliplanung dey Gemeinden
rechizeitig auf dis neuven Gegebenhelten einrichten kann,
Auf dle Bedeutung des Ausbaus der Knotenpunkie wird
im Abschaitt 4.3 elngegangsn.

Trigerschalt

Eine regionale Stadtbabn hedarf eines zentralen Trégers.
e Elarchiung einer Dachgeselischafl, deren Aufgabe
tedigtich in der Koordinierung der tnteressen der Ver-
kehrsunternehmen des Reviers bestiinde, reicht dazu er-
fahrungsgemaB nicht avs. Andererseils wire ¢in Plan
sur Zusammentassung aller bestehenden kommunaten
verkehrsunternehmen in einer Einheitsgeselisohaft unter
den gegebenen Umstinden kaum, vor aftem nicht in
kurzer Telt, durchfihrbar, Dies wire auch dann nicht
méglich, wenn man nur die Unternehmen einbazichen
wilrde, in deren Verkehrsgebiet die Stadibahn aufgebaul
werden soll, Die innere Struktur der Unlernshmen. ihre
Arbeitsbedingungen und ibre technische Ausriistung sind
derart unterschiedlich, daB eine Vereinigung nur in
einem langiihrigen Prozed erfolgen kinnte Elne ginheit-
liche Leitung und Tragerschaft des dffentiichen Personen-
verkehrs fir das regionale Stadibahnnetz ist im Gegenr
satz vu dam Orislinlenverkehr jedoch unumginglich, Far
die Stadthahnlinien muB daher ohne weitere Verzbge-
rung eine Verkehrsgeselischaft in Form einer Aktien-
gesellschaft geschaffen werden, dle durch thre Organisa-
tion und Tragerschaft eing elnheitiiche Willensbiidung
und eine optimale regionale Verkehrsbedienung gewah-
teistet.

Mittelbedarf

e Merstellung des regionalen Stadibahnnetzes urd dis
Gritndung  einer Stadibahn-Verkehrsgeselischalt setzen
bet der gegenwartgen Finanziage der potetligten Ge-
meinden und Gemeindeverbinde sowie ihrer Varkehrs-
gesellschaften fir den ersten Ausbau der oristesten An-
tagen des Sladtbahnnetzes eine tast volistindige Kosten-
Ghernahme durch Land und Bund voraus, Nach Gber
sohlaglichen Berechnungen werden far die Harstellung
der ortsfesten Anlagen des Stadibahnnelzes, das im Enud-
ausbay eine Linge von ¢twa 200 ks errgichen soll, in den
nachsten 10 Jaehren mindestens

1,6 Mitliarden DM
bendtigl. Von dem genannten Belrag sind zuschufidhig
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nach den Richilinten flir Bundeszuwendungen zur Ver-
besserung der Verkehreverhdlinisse in den Gemeinden

t4 Milliarden DM,

Hif:raus argébe sich ein méglicher Beltrag des Bundes in
Hihe von B0, dag sind

700 Miilionen DM,
Der verbleibende Batrag von
900 Millionen DM

ist vomt Land wod den sonst an der Herstellung und dem

?etr&eb des regionalen Stadibshnnetzes Betelligien zu
{hernehmen.

Yerbindung von Stadtbahn- und S-Bahpnetz

fine rumliche Vorstellung von dem (nicht abgeschios-
sen} geplanien S-Bahn- und Stadibahanetz mit ihren Kno-
tenpunkien gibt die Karte 4.
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Ausbau von Stadi und Staditelizeniren

Das Ruhrgeblet ist ein polyzenirischer Siediungsraum. Es
hat sich anders sls die melsten anderen Ballungsgebiste
der Bundesregublik nicht durch das Wachsen siner be-
rerrschanden Gro8stadt, sondern durch die Ausdehnung
und fortwithrende Vermehrung vieter mittlerer, kieiner
und kleinster Zentren zur heutigen Stadilandschaft ent-
wickelt. in vielen einkermigen BaHungsgebisten milssen
heute Subzentren und Entlastungsstddie gebait werden,
um den Anspriichen der Menschen an Verkehr, Wob-
aung, Arbelt, Biidung und Freizelt besser gerecht werden
e kbnnen, Eine solche gegliederie Siedlungestrukiur
hatte das HAuhrgebiet von Anfang an; Herin liegt seine
Stérke. Seine Schwichen bestehen darin, daB die Sied-
wngen und Zentren zu zshireich, 2u klein und teflweise
2u . verstreut” bebaut sind, im Jahr 1961 waren noch
48%s aller Wohngebiude der kreisfraien Stédte des Buhi-
gebietes Ein- und Zweifamilienhauser. Durch die .innere
Zarsiedlung® wird der unrichtige Bindruck geférdert, das
fluhrgebiet sel ein bis an die Gronzen seiner Aufnahme-
féhigkel! verdichietor Ballungsraum.

Iz Gegensaty zu grofien indusirlegebleten in brigen
Eurepa und in den USA hat das Ruhrgebiet noch vigle
Grin- und Freifldchen. Sie sind jedoch, besonders in der
gmscherzone, durch Splilersiediungen und  extensive
Sebaugung in threm Wert bealntrBohtigt. Eine der grofen
Aufgaben fiir diesen Faum ist daher eine stirkere Kon
zantration der Bebauung an geeigneten Standorten rur
Gewinnung groBer, zusammenbangender Gronflachen
und die Sanierung, Frneuerung und Korrektur nicht mehr
funiionsgerechter Slediungsielie. Erst die Konzentration
erfzubt eine bessere volkswirtschaftliche Ausnutzung der
investitionen fiir die dffentliche Grundausstatiung.

Diese Aufgabe erhalt besonderes Gewicht durch den Ent-
schieg der Landesregierung, ein schisnengebundenes re-
gionales Netz fir den Schrellverkehr, bestehend aus
S-Bahn und Stadtbahn, zu entwickein. Nur wenn mdg
fiehst visle Manschen im gesamten Ruhrgebist Arbeits-
urd Bildungsstaiten von ihrer Wohnung aus in nicht mehr
als elnor Stunde erreichan kinnen, wird jenss MaB an
riumbicher Mobiiltit sichergestellt werden kinnen, wel-
ches fiir elpe schnelie Anpassung an die wechseinden
Situationen des Arbeitsmarkies zumehmend erforderiich
ist.

Degses Zisl kann am besten mit sinem zentrenverbinden-
den Schneliverkehrssystem erreicht werden, wenn ein
weaseantlich gréferer Bovblkerungstedl als bisher in FuB-
wegenifernung wm die Knofenpunkie und Haltestelien
des Schneliverkehrsnelzes Wohnungen, Arbeits- und Bib
dungsstiten angeboten bekommt. Hiervon haéngt in
hohem Mafe die Nutzung der SHentlichen Verkehrs-
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Wohnunden an
Kneotanpunidan
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Etnrichiungen

mitiet, dersn Fahrihdufighelt und Rentab#iadl abh. Die
Landesregierung miBt dem Ausbay sidlischer Zentren
im Rerstch der Kaotenpunkie grofe Bedeuiung bel und
wird ste bevorzuot Térdern. Ste sieht im Ausbau digser
Knotenpunkio sinen enischeidenden tmpuls {lir eine ge-
neralle stidichauliche Neuordnung das Ruhrgebietes und
fordert die Gemeinden ms, diessn Siandorten bet fhren
Flenungen Vorrang einzurdtmen.

Meban den Gewelnden werden die Grundstiickselgen-
vimer an der in Frage kommenden Siandorten aufgers-
fem, sich tn gewigneler Welse zu Sanierungsirdgern Tu-
sammenzuschiiefen. Alle sachdienlichen Initiativen wey-
den von der bandesragierung und den W nachygeord-
nater Behdrdan unbirokratisch und wirksam untersidizt
werdarn,

Konzoniralion von Msmindusiie snd Gewerbs

Um die Knotenpunkie und Haltestelien sollten in flatsli
stens 15 Minuten FuBgingerentfernung an gesignelen
Stellen Kieinndusirie, Handwerk und Gewerbe it ge-
ringem Stérungsgrad kKonzentrier warden, Das Schwer-
gawicht ist auf kieinere fietriche zu legen, die sine hohe
Beschaitigienzahbl pro Hekiar Grundfiéche atdweisen. n
unmilieibarer Mahe der Knolenpunkie und Halestelien
soliien Arbeitspiitze tiir Handwerker, Einzelhandier und
frafs Berufe sowie Biros vorgesehen werden, Dig Mdg-
lichkeiten und, soweil der Sachverhalt dies zulafi, auch
die Ausnahmevorschiiften der Baunuizungsverordnung
solfen ausgeschopft werden. Fiir ausreichende Parlke und
Steliplittze in Parkbauten isl 2u sorgan,

Konzentration von Wohnunger:

Meben alner breiten Skals von Arbsitspidizen soliten an
dan Knotenpunktan mbolichsi viele Wohnungen kan-
zentrtert werden, so dab innerhalp 18 Minuten Gehielt im
Endeusbou im Begelizh eine Blnwohnerzahl von mindla-
stens 30 006 bis 40 H00 erreicht wird.

Sowel an gen Standorlen zur VerwirkBichung der Ziste
Mittel des offentlich geidrderten Wobhmungsbaus &in-
geselzt werden sollen und die Landesregierung Sonder-
mitiel in ausreichender Mohe nichl bereilsiziien fann,
werden im Benehmen mi den Gemeinden die dissen aus
dem Viedahresprogramm der Landesregierung ven iord
big 1970 zuflieBenden Schilisselmiiiet Hir den Wb ngs-
Bau in vertietharem Lmiang 2weckgebunden.

Eomronyaton  Jou  obsndiichen und  privsion Folus.
siichimgen

Weiterhin  solisn T unmittelbaren  Fernbereich won
Stacdttellzentren sowsit wie mbglich und notwendig kul
turefle Einrichiungen {inshesondere weiteriGhrende Schu-
len, Fachschulen, Veranstallungsrbume, Biichereien),

6

Soorlbauten (Halienbider) und Bnvichiungen dor Verwal-
tung iren Standort finden,

Bt et
avderunoshedingnaan

Geidrdert werden jens Sfandorie, sn denen durch siadle
bautiche MaBnahmen eine enge rjumiiche Verknlpiung
it ginem Knotenpunkt oder einsr HeRostelle dss re-
glaralen Schneflverkehrssysterms erreicht wird, Filv disse
Slandorts werden Mitlel zweckgebunden bereiigestelit.
Als Standert wivd defintert; sin Badius von elwa 15 M-
nuien FuBwegentfternung arn dle Haltestollen der 5-Bahn
wnd Stadtirahn,

{¥a die Frassenfibrung wnd die Hallastebon der S-Bahn
und Stadthahn noch nicht #r jede Ausbausivie sndgiity
festgefegl sind, handelt 25 sich bei den nachiolgend gc.:‘
nanpien Standerien um eine vorlBufige Darsteliung.

Planungsmitiel kdnnen for alle genannien Standorie ge-
wihwt warden. Fiir die Burchilibrung werden Landas-
mitte] nur gewdhrl, wenn gine alle Mafinabhmen inte.
grierende Gesamiplanung fir einen Slandost vorlisgl
und wenn Standert und Planung von der Landesragiening
als tfrdarungswiirdig anerkannt worden.

Uber die in diesem Programm genannten Projekis hinass
werden mit den veridgbaran Milteln noch jane Meubso-
wrd Sanierungsprojekie weliergefbrdert, die bereits getir-
darl wertlen oder deren Sanierung erforderlich wird. Das
gitt inshesondere auch Hr Walten und Duisburg-Neumiht,

Verzeichnis der Siandorie

MNachiolyend werden jene Standorie genannt, die auf
Grmd threr Lags Im Scheeithehnnet? von besonderer
I-Z_edeutu;tg sind. 5 werden neben Stadiellzentven auch
die von den Schnsibahnen angefahrenen Stadizentren
aufgefithel, Sle bisten schon heuie einen guien Anschiuf
afw andere Zentren. Die Gemelnden solfen stirker sls
bisher Wohnungen in diesen Zentren errichten. ©Ob an
d.ilessm Standorten Gberhaupt, in welchem Umbang und
gl welthan Kosten Wohnungen gebms werden Ect"mneh,
bedar! einer ndheren Prifung durch die Gemeinden. Die
L_amées;regieramg hillt as jedoeh otz der noch nicht end-
ol fzstoelenten StreckenfBhrung zchon jotzt fir er
{or{}@_riic‘h, i@ Ge_meinden darauf hinruweisen, daB die
_Jerwzrklechung eires  atlrakiiven  und  reatablen Ver
kehrasystems eine Koordinierung  zwischen Verkehrse
und Stediplanung vorataseizt,

m_} oiendan Standorten solite die Méglichlell einer
Ziézl-:eren Verdichtung vonl Wohhungen uiersucht wer-
an:

A5

Planungsmitted
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Sladttellzentran

. Pinslaken — innenstadt

. Oberhausen — Innenstadt

. Buisburg — Innenstadt

Moers - Innenstadt

. Bheinhausen — Innenstadt

. Milhkelm - Innenstad:

. Essen - innenstadt

. Essen — Werden

. Bottrop — Innenstadt/Boy

. Gladbeck — innenstadt

. Gelsenkirchen — Innenstadt

. Gelsenkirchen — Buer

. Fecklinghausen — Innenstadt

. Herten — innenstadt

15. Wanna-Eicket — Eickel

16, Waltenscheid — Innenstadt

17, Hattingen — innenstad

18. Bochum — innenstadt

18, Wilten ~ inmenstadt

20. Herne — Innenstadt

21, Ceastrop-Rauxel ~ Oristell Castrop
22, Castrop-Rauxel — Oristeil Rauxel
23, Dortmund — Innenstadt — Stadthaus
24, Dortmund — Dorstteld

25, Unna - imnenstadt

26. Linen — Innenstadt

27. Linen — Brambauer

28, Hagen — innenstadt

D WO NDE R QR
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An folgenden Standorten (Staditeilzentren) sollte die
Moghichkeit einer stirkeren Konzentration von Weohnun-
gen, nichistérendem Gewerbe, Dienstleistungen und kuk
turellen Einrichtungen umersucht werden:

. Oberhausen - Sterkrade

. Duisburg - Marxioh

. Puisburg — Alt-Hamborn

. Duisburg — Mittelmelderich

. Buisburg —~ Huckingen/Grofienbaum
Essen - Borbeck

. Essen - Altenessen - Bahnhof
. Esgen — Steele

. Gelsenkirchen — Horst

. Recklinghausen — Sid

. Bochum — Langendraer

I T O N N

-k
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12. Bortmund - Mengade

13, Dorimung — Hombruch/Barop
14, Dortmund - Hdrde

%, Dortmund — Brackel

o
e

Mittetbedarf

Der Rahmen dieses Programms umisfit zundichst sechs
Jahre, Das heibt aber nicht, daB nur lene Standorie
gefordert werden kdnnen, an denen innerhalb dieses
Zeitraumes mit der Bebauung bagonnen werden kann, da
&5 sich um ein langfristiges, 10 bis 20 Jahre wihrendes
Ausbauprogramm handelt. Die Standorte werden in der
Reihentolge ihrer Dringlichkelt und thres Planungsstan-
des gefbrdert.

Fiir den Ausbau von StadHellzentren solien bis 1973
ca. 400 Mio DM Stidtebaumiltel zor Verfilgung gestellt
werden. Erfordertiche Mille! fir wasserwirtschafiliche
Bauten, StraBenbau, kulturells und gewerbliche Bawten
werden von der Landesregierung rechizeilig Hir die in
die Farderung avigenommenen Standorte reserviert.

Da die fiir den Wohnungsbau verfiigharen Mittel auf
Grund des Vieriahresprogramms der lLandesreglerung
weitgehond verpiant sind, wird von der Bundesregierung
erwartel, dafl sle Miltel mit ¢inem Forderungseffekd Hir
den Bau von ca. 7000 bis BOOD Wohnungen in Hihe von
180 Mio DM zus#tzlich bereitstelif.

Karte der Standorie

Eine raumiiche {bersicht dber die fiir den Ausbau in
Betracht kommenden Stadi- und Staditeiizentron gibt
Karte 5.
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Férderung des drtlichen Nahverkehrs und
sonstiger Verkehrseinrichtungen

Als Erganzung zu den regionalten Schpellverkehrsmitieln
blelbt ein in Tari- und Fabrplanverbund siehendes
funktionstiichtiges Mahverkehrsnetr flir die Flachen-
erschiieBung in den Gemeinden des Ruhrgebietes erfor-
derich. Das Land wird sich im Rahmen selner finanzialien
MoglichkeHten unter der Bedingung, da8 ¢ln Tarif- und
Fahrplanverbund mit den regionalen Verkehrsmittaln
erreicht wird, avch weiter am Ausbay und der Modemi-
sterung des Srilichen Nahverkehrs beteiligen. Gemeinden
und Verkehrsuntermmehmen werden jedoch darauf hine
gewlessn, dall Landeszuschiisse kiinftig nur iy den Aus-
kau solcher Netre gewdhrl werden, bei denon die Aus-
sicht besteht, dafl dia Rentabilitdt gesichert werden kann.

Elekiritizierung von Bundesbahnstrecken

Durch die Forfsetzung der Elekirifizierung von rund
1000 km Bundesbahnstrecken i Landeshereich werden
die Heiserug- und Giltertransportverbindungen - letztere
insbesondere auch fir Schiffsanschiiisse in den Secehiifen
- verbessert werden. Der Aufwand an Zinsheoibiifen Hir
die Deutsche Bundeshahn wird nach den geltenden Ab-
kommen far die Fortsetzung der MaBnabmen auf ins-
gesami 85 Mio DM bis zum Jahre 1973 veranschiagt Zur
Entlastung des Haushales ist die Freistellung des Landas
von diesen und weleren Zinsheihitfen erforderlich. Der
Burnd wird gufgefordert, durch die Finanzierung dieger in
seinem Zustindigkeitsbereich liegenden Mafnabmen den
tandeshaushalt ab Mitte 1968 zu entlasten,

Aushau der W traflen

Durch Betelligung des Landes am Ausbau der rheinisch-
westfilischen Kandle und des Mittellandkanals sowie
des Rheins wird die Standortgunst des Ruhrgebletes fir
die vom Massenguitransport abhiingige Wirtschaft ver-
bessert und zur Erhaliung threr Wettbewerbstihigkeit
beigetragen.

£s soff geprift werden, inwiewelt durch Anderung der
Betriehsformen in der Schiffahrt {(24stiindige Fahd) und
in der Hafenwirdschaft {beschleunigte Abfertigunyg} bereils
sine hohere Ausnutzung der bestehenden Anlagen mit
relativ geringern Aufwand erreicht werdan kann,

Der nach den geltenden Abkemmen vorgesehens Belirag
des Landes bringt elne Belastung des Haushalies auf die
Pauer von 18 Jahren in Héhe vorr rund 400 Mio DM mit
sich. Da es sich um Wasserstrafien in der Justdndigkeit
des Bundes handelt, muB das Land zugunsten seiner
sonstigen Aufgaben vom Bund entlastet werden.
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Verkehrs-
flughafen

Reglonak
flugplitre

Aushau von Flugpliitzen

Der ndchstgelegaene VerkehrsHughafen fiir das Rubrgeblot
ist Disseldorf. Er ist fir den westichen Teill des Buhs-
gebigtes gut erreichbar; vom nordlichen und Batfichen
Ruhrgebiet zus ergeben sich jedoch schon erhebliche
Anfahniszelten, Die Landesregierung untersucht gegan-
wiirlig, ob und wo fir das éstiiche Rulirgeblet und for
Wastfalen ein weiterer Verkehisflughalen errichist wer-
den kann.,

Dariiber hinsus ist der Aushau von Flugpiitzen Hir den
regionalen Luftverkehr erfordertich. Diese Flugpiatze wer.
den sich auch als Start- und Landeplitre fir Goschifts-
und Sperthugzeuge elgnen, Die fandesregiorung wird
beschieunigt untersuchen, welche Standorte hierfir gooig-
et sind. Sie wird sich dafir einsetzen, daB fir den Ausbau
oder Neubau vor Reglonalflugplaizen im Ruhrgebiet oder
in erroichbarer Nahe bis 1973 zusitzlich 10 Mic DM bereit-
gestelit werden.

AUSBAU VON SCHULEN UND HOCHSCHULEN

e schnellen Verinderungen der geselischafiiichen und
wirtschaftiichen  Bedingungen, Verwissenschaftiichung,
Technisierung und Auiomation verfangen von immer
mehr Manschen nheben einer brolen Grundbildung und
gualifizierten Fachausblidung geistige und berufliche
Beweglichkeil. Wird heute Umschulung noch als Mal-
nahme in einer Ausnshmesiuation verstanden, 3o mud
in Zukunft geistige und berufiiche ,Mobi#iat® zu elnem
zartralon Bestandtel aller Erziehungs- und Ausbildungs-
bemihungen werden.

Ausbau der Schuisysteme

e asf eine vierklassige Grundschule aulbauende, we-
nigatens welrligige Hauptschule i1 als zine Schule
weilerfithrender Bildung konzipiert. Sie ermdgiicht auf
verschiedenen Stufen den Ubergang ru anderen Schid-
formen und fidhrt mit der Oberschubreffe™ 2y elnem
guaiifizierten AbschiuBl. Die zur Zeit iaufenden groB an-
gelagien Schulversuche zelgen, daf gerade das Bube
goblat bereit und entschlossen ist, eine Medernisterung
seines Volksschulwesens ziigig I Angriff zu nehmen.
80 der 160 am Hauptschulversuch teilnehmenden Schulen
#ogen tm Auhrgebiet.

fa ist das Ziel der Landesregierung, vom Jahre 1880 an
eiwa 45%: der Jugendlichen eines Geburtenishrgengs
i HauptschulabschiuB, 35% der Jjugendlichen zu
girem miltleren gehobenen Abschlul {Abschiud der Real-
gohule oder der Barufsoberschule) und 15% der Jugend-
ficher: zur Hechschulreife zu fiihren. Dieses Ziet kann nur
in Etappen erreicht werden.

Das Ruhrgebiel bistet mit seinem derzeiligen Bastand an
Bitdungseinrichiungen und dem relativens Besuch welter-
thhrender Schuten ein differenziertes 8id, Wahrend
ginige Sthdte (so z. B. Milheim, Essen, Bochum, Wiltten,
Dartmund) zum Telt betrdchiich Gber dem Landesdurch-
schniit Hagen, wird von anderen, vor aflem im ndrdichen
Ruhrgebiet gelegenen Siddien und Kreisen, dieser Durch-
schnitt bisher noch nicht erreicht, Um Dberall dom in-
zwischen stark angestiegenen Landesdurchechnitt nahe-
zukommen, haben die oberen Schulaufsichisbehdrden in
ihrem Ausbsuprogramm bis zum Jahr 1978 die Anzahl
der vorgesehensn Schuineubatten wesentlich erhdht. Bis
1970 sind im Ruhrgebiet zusdtzlich geplant:

32 Realschulen
15 Realschulesn, die als Aufbauform anderen Schulen
angegliedert werden
21 Gymnasien
1 selbstdndiges Gymnasivm in Aufbauform
4 Gymnasien, die als Authawform anderen Schulen
angegliedart werdan.
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Wissenschaft-
liches Zenirum

fhe im Ruhrgebiet relativ zahireich vorhandenen Ein-
richlungen des Zweiten Blldungswoges haben sich be-
wihrt, Von den 28 Abendrealschulen des Landes befin-
den sich dle meisten in den Ballungsrumen an Rhein
und Ruhr. Die Abendgymnasien In Dortmaund, Dulsburg,
Essen und Gelsenkirchen und die Kollegs In Dortmund,
Essen und Cberhausen haben in den vergangenen Jahren
aine betrichiiiche Anzahi von Berufsidligen zur Hoch-
schulreife gefithrt.

Ein starkersr Ausbau dieser Institudionen wird vorats-
sichilich nicht erforderiich sein, wenn die steigende Ten-
denz zum Besuch weiterfiibrender Schulen und der Fr-
foigsquoten anhait

Eine gut ausgebaute, differenzierie Erwachsenenbildung
hat gerads dofl, wo ganze Industriezweige von einer
Umstrukturierung betroffen sind, wichtige geseiischafis-
poiitische Funktionen zu erfGilen. Das Ruhrgebiet weist
oin dichies Netr von Volkshochschuten auf und verfligh
darliber hinaus (her ein hesonders ausgebautes System
der kulturetien Bergmannsbetresung.

Ausbau der Ingenfeurschuien

Die Anzahl der Studierenden an den Ingenjeurschulen
des Landes konnte in den vergangenen Jahren erhebilch
gesteigert werden {von 11 829 Studierenden 1962 bis aul
17 209 In Jahre 1968), so daf mit einer Deckung des
Bedaifs an Absclventen auf Jahre hinaus gerechnet wer-
den kana, Zur rumiichen Erweiterung sind in den niche
sten Jahren fOr vier der sechs in Bersich des Buhr-
gebistes gelegenen Ing schulen fiir Maschinen-
wesen {Bochum, Dortmund, BDuisturg, Essen, Gelsen-
kirchen und Hagen) Investitionen fiir Newbauten oder
Erweiterungsbauten vorgesehen. Fir die drel im Hubr-
geblet gelegenen ingeniatirschulen flir Bauwesern {Essen,
Hagen und Recklinghausen} sind ebenfaiis Neubauten

geplant.

Aushau der Universititen und Padagogischen
Hothschulen

Fir drei der sechs Ablsllungen der Pidagoglschen Hoch-
schule Ruhr {Dortmund 2, Essen, Hagen, Hamrm, Duisburg
Kettwigt werden umfangreiche Baumafinahmen zur Sa-
migrung bew. KaparzitBtsasusweitung vorgenomimen. Das
Rawmgrogramen fiir Dortmund sieht vor, eing Kapariiit
filr 3000 Studenten zu schatfen.

Mit der Errichtung der Rubr-Universitdt Bochum und der
Universitit Dortmuind und mit dem Kinikum o Essen
arhil das Ruhrgeblet ein wissenschaftliiches Zentrum,
dessen gelstige Aussirahiungskraft von ndcht zu dber
schitzender Bedeutung fiiy die insgesam! strkere £nt-
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wickiung des tertlaren Wirlschaltsbereichs an der Rulbr
sein wird. Bereits heute sind an der Rubr-Universitas
Bochum 6000 Studenien eingeschrieben, die Universitit
Bortmund wird mit Beginn deos Wintersemesters 1968/69
den Lehrbetrieb fir 400 bis 600 Studenien auinehmen. An
den Krankenanstalen in Essen wurde im Wintersemesier
1983/64 mit der Kiinischen Ausbildung von Medizin-
studenten begonnen. Nach endgiiltigem Ausbau dieser
Hochschulen wird das Ruhrgebiet dber eine Kapazitat von
ca. 23 200 Studienpitzen vertiigen.

Die Entscheidung der Landesregierung, im Zeltplan des
Aufbauprograrmms den Universititen an der Rubr den
Vorrang gegentiber den Projekien Disseidorf und Biste-
feld zu geben, mul in ihrer Bedeutung &ir das Ruhrgebist
hoch eingeschitzt werden. Das Lang stell in den nich-
sten Jahren Hir Bauten der Bildungsplanung im Ruhr-
gebiet jewsils rund 152 Mic DM zur Verfigung {staal-
liche Gy ign, Ing chulen und wissenschaft-
fiche Hochschulen), Diese Investitionsn binden ca. 5000
Arbeitskrifte und haben damit eine unmitteibare positive
Auswirkung aul den Arbeitsmarkt Erfahrungsgemas
fiben Universititen eine anziehende Wirkung auf For-
schungssidtien aus, die wiederum eine Anzahi von Ge-
werbebetrieben nach sich ziehen. So rechnst man in Dort-
murd bei einer Studentenzahl vors 8000 bis 10000 mit
elnem  tatsichiichen Bevilkerungszuwachs von  rund
36 000 Einwohnern. Bazu zihien die Profassoren, Dozon.
ten usw. mit thren Familienangehdnigen, die sonstigen
Baschaftigten der Universitit und die Beschaftiglen fir
die Folge- und Versorgungseinrichtungen &fandet, Hand-
werk und Gewerbe},

Die geplanten, auszubauenden oder im Aufbau befind-
lichen weiterfithrenden Schulen, Ingenieurschulen, Pad-
agogischen Hochschulen und Universititen im Buhrgebiet
werden in Karte 6 dargestslit.
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REINHALTUNG VON LUFT UND WASSER

e Landesreglerung halt eine entscheoldends Verbesse-
rung der Umweithadingungen im Ruhrgeblet fir notwen-
dig, um dig dort lebenden Menscher von feHweise un-
aimutbaren Beldstigungen xu befreien und die Standort-
gunst filr Betriebe der Indusirie und des Dienstlsistungs-
bargichs zu heben. Wichiige Teilaufgaben sind die Ver-
besserung der Luft und die Reinhaltung der Gewisser,

Verbesserung der Lu#t

Die Landesregierung hiit MaBnahmen zur Verminderung
der Luftverschmutrung fir besonders dringlich, im Rubr-
gebist konzentrien sich durch die Ballung von Grund-
stoffindustrien die {iberwiegende Zahl der stdrkeren Luft-
verschmutzungsquellen des Landes. Die durch sie ver-
urgachien Staub- und Gasimmisstonen sind hooh. Eine
wesentiiche Verbesserung der Luft Im Buhrgeblet ist e
forderlich. Deshalb st bel der Ansledlung neuer indu-
strien im Ruhrgebiet darsuf zu schien, dag dadurch die
Immissionsbelastung dleses Raumas nicht weiter ansteigt.

MaBnahmenkatziog

im Rahmen des Entwicklungsprogramms Rubr sollen sich
dig verstarkten Mafinahmen des Landes 2ur Varbesserung
der lufthyglenischen Verhiitnlsse auf dle indusirieffen
Luftverschmutrer richten, Hier kBnnen mit den eingesetz-
tan Mitteln in absehbarer Zeit beachtiiche Erfolge srzielt
warden. in Kirze werden Bestimmungen des Bundes er-
fassen, dio auch eine Mindsrung der Abgasbelastung
durch gle Motorisierung erwarten lassen.

Die hauptsichlich balasteten Telirdume gind:
« Duisburg - Dinslaken — Oberhausen

« Boftrop - Herne

o Dortmung - Linen.

Aut diess Riume missen die MaBaahmen vorwiegend
kounzentriert werden. Bis etwa 1873 solien foigende indu-
striefle Anfagen verbessert oder aufier Betrleh geselzt
werden:
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Bolagtungsraum  Anlagen ém
e
#3
Duisburg — 1 Sintgraniage 1068
Pinsiaken — 2 Dampfkesselaniagen 1968
Oherhausen # Kokersien 1968
2 Konverter 68
1 Kokerel 1968 g8
1 Konverler 1869
1 Sihnteraniage 1668
1 Dampfkesselaniage 1962 B35
2 Kanverter 1870
2 Sinteraniagen 1970
1 SM-Anfage 197G
t Dampfkesselaniage 1470
2 Kokerelen 1970
1 Konverter 1970
t SM-Ofen 1470
3 Kupolofenanlagen 1870 185
1 Sinteranfage 1871
1 BM-Anfage 1971
Bottrop - G Dampikesselaragen 1968
Herne 5 Kokeraien 1968
2 Kokersien 1968 85
1 Sinteranlage 1969
3 Dampfkesselaniagen 1869
1 Kokergd 1069
1 Beirieb
(Metaliverarbeitung) 1968 182
2 Dampikesselaniagen 1870
3 Kupolofenaniagen 1870
2 Chemische Betriche 97T 200
1 Dampthessetaniage Wz 14
Dortmund — 3 Damptkesselantagen 1968
Liinen 8 Kokersien 1568
1 Konverter 1968 158
1 Stahiwerk 1968
1 Damptkesselaniage 1968
2 Kaokersien 969 80
2 Damptkesselantagen 970
3 Kupolofenaniagen
{Verfagerung) 197G 105
1 Konverter 1971
1 Dampfkesselaniage 1971 30
1 Binteraniage 1973 22

Belastungsraum  Aniagen lﬁ?, @ gg
s 5 28
Iz G EE
55 8% s¢
Gesartraum 5 Zementwerke 1958
1 Steinzeugfabrik 1965
%5 GleBereien 1968
15 Holzverarbeitends
Betriche 10968 4,8
Sonstige Betriehe 1870 50

Mittetbedar! inagesamt In o pM 29,4

Wirkung der MaBnahmen

Nach Durchflthrung der MaBinahmen werden rund 80 An-
tagen besonders groder indusirietler Luftverschmutzer still-
gelegt oder verlagert seln oder durch technische MaBnah-
men thre Emissionen stark vermindert haben. Die Belastung,
die von diesen Anlagen jetzt ausgeht, wird sich etwa um
8% vermindern. £s ist schwierlg, den Erfolg der Vermin-
derung punkiffirmiger Emissionsquellen auf die Hachaen-
artige Immissionsbelastung vorauszuschitzen. B kann
jedoch angencmmen werden, dafl bis 1973 etwa Ver-
besserungen erreicht werden kdnnen, wie sle sich aus
dem Vergleich der Karten 7 und 8 ergeben,

Mittelbedarf

Bis 1967 hat das Land insgesamt 224 Mio DM fir Immis-
sionsschulzmaBnahmen ausgegeben. Davon st nur sin
Teilbotrag in das Rubrgebiet geflossen, Eine Yerringe-
rang der immissionsbelsstung dieses Raumes ist von
grundiegender Badeutung fir seine wirtschaftliche Ent.
wickiung und Hir dle Verbesserung der Lebenshedingun-
gen der Bevilkerung. Nur dadurch wird dieNeigung zur
Abwanderung aus dem Fuhrgebiet bekdmpft werden. Die
Mittel fir dis Verbesserung der Luft miissen daher in
erheblichers Mabe aulgestockt werden, um die haraite
tangfristlg vorgesehenen MaBnahmen schneller durch-
tihren zu kénnen, Im Zusammenhang mit der Industrie-
ansiodiung werden weitere unabweisbare Forderungen
auf das Land zukommen. Eptsprechend dem unter 6.13
aufgesieilten Mafnahmenkatalog ergibt sich allein iy
die Verminderung von Luftveronreinigungen ein Mitled
bedarf von rund 130 Mio DM, inffieser Sumime sind kefne
Mittel zu Yerringerung von Lirm enthalten. In deor bis-
herigen Flranzplanung sind eiwa 40 Mic DM fir die
Beseitigung von Gas- und Staubimmissionen im Rubr-
gebiet vorgesehen. Der rusatzliche Milteibedarf betragt
daher etwa 80 Mio DM, Diese Miltel sollen als Darlehen
und als Zinszuschilsse fiir die unter 8.11 genannten Maf-
nahmen rweckgebunden werden.
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Heinhallung von Gewlissern

Die Gemelnden und die Wasserverbinde als Triger was-
serwirtschaftlicher Ma8nabmen im Ruhrgebiet stehen zur
Zoit vor so erheblichen investitionen, daB ihre finanzied.
ien Maglichkeiten zur Deckung des Mittetbedarfs nicht
ausreichen. Nach Angicht der Landesregierung miissen
im Ruhrgebiet voriibergehend wasserwirtschafiliche Bau-
meBnahmen verstarkt gefGrdert! warden, Von 19568 bis
1973 sollen zasitelich 2u dem bisherigen Anteil des Ruhr-
gebiets an den Forderungsmittein flr die Wasserwin.
schaft 100 Mic DM auf SchwerpunktmaBnahmen an der
Emscher, Rubr und Lippe konzentriert werden:

GroBkidrwerk Fraschermiindung

Zur  zemtralen Dbiologischen Kifrung der gesamten
Emscher vor Einleltung in den Rhein hat dis Emscher-
genossenschaft den Hau des GroBklirwerks Emscher-
mindung mi einem Gesamtaufwand von rund 158 Mio
DM begonnen. Mit Fertigsteliung dieses GroBidirwerks
werden im gesamten Emschergebiat Forderungen auf An-
isgung neuer und teurer Finzelkldranlagen entfallen oder
aber hersbgeselzt werden knnen, Bel siner Verkirzung
der Bauzelt wm eclwa zwel Jahro {Fertigstellung war flr
1874 geplanty wird dar Anredr 2ur Industrieansiedlung im
Emschergebiet weiter vergriBert werden kinnen; sle hat
jedoch eine Verstirkung der Landeszuschiisse zur Vor-
aussetzung. die ab 1968 fiir die Dauer von f0nf Jahren
noch jdhridch rund 8 bis 12 Mic DM, zusammen rundg
50 Mio DM, betragen werden.

Leistungen der Emschergenossenschait 20 Mio DM
Landeszuschufl 1968 bis 1872 56 Mio OM

(Davon zusitzlich nach dem Entwick-
lungsprogramm Rubhr - EPR - 25 Mic DM}

Reinhaitung der Rubr b

Zur Heinhallung des Ruhrwassers betraibt der Ruhrver-
band zur Zeit Gber 100 Kiaraniagen. #r hat ein Bau-
programm ven rund 400 Mio DM In Arbeit, dessen plan-
méBige Durchiihrung auf erhebliche #nanziele Schwie-
figkelten stdBt, ¢ie die Einfihrung von Dringlichkeits-
stufen und Landeszuschilsse erforderiich machen. Zu den
MaBnahmen besonderer Dringiichkelt gehiren:

Abwassersanunier Mitwln « Dulshurg

Dor Dber 40 Jahre alte 65 km lange Betonkanal zur
Ableltung der Abwisser von rund 310000 Einwohnern
und zahirelchen groBeren und kieineren industriebetrie-
ben sowie des Regenwassers der Stidte Oberhausen,
Miithelm und Duisburg 2r Bubr hat durch Kriegsein-
wirkung und Bergsenkung erheblch gelitten. Waegen
weiterer Sergsenkungen und umfangreicher StraBenbau-
maBnahmen mul der Kanal reu gebaut werden,
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Eigenleistung des Rubrverbands g Mio DM

Landeszuschufl 1HE8/63 2 Mic DM
{Davon zusdtrtich nach EFR 10 Mio DM} e —
Gesamtkosten 25 Mio DM

Abwasserkanile und Grobkldrwerk
Miilheim ~ Oborhausen

im Vorflutsystemn der Stidie Oberhausen und Mitheim
sind durch den Bergbau und den Ausbay der Bundeg-
sirafie 60 erhebliche MiBsténde aufgetreten. Sie mdssen
durch den Bau von 3.7 km Druckrohrleitungen und Ka-
nédlen sowie zwei Pumpwerken und einem GroSkiarwerk
urterhuath Wehr Hatfelberg behoben werden.

Eigenleistung des Trigers 16 Mio DM
Landesroschul 1868 bis 1973 64 Mio DM

{Davon zusdizlich nach PR 25 Mio DM} _
Gesamtikosten 80 Mio DM

Kldraniage Duishurg — Kafiferfeld

Die vorhandene Ki&ranfage ist auszubauen.

Eigenleistung des Trigers & Mio DM

Landeszuschul 1868/1963 20 Mio DM
{Bravon zushiziich nach EPR 8 Mio £30) e

Gesamtkosten 25 Mic DM

HaupikiBranlage Bochum — Ulbach

Der Bau der Kldraniage wird in Verbindeng
mif den Universitlsbaulen erforderiich.

Eigenteistung des Fuhrverbands 12 Mio BM
Landeszuschufl 1968 bis 1873 31 Mio DM
{Bavon rusitrlich nach EPR 13 Mio DM} - .

Gesamtkosten 43 Mio DM

KHEiranlage Essen - Kupferdreh

e Kldraniage ist durch den Ausbas der
blodoglschen Stufe 2y erweitern.

Eigenteistung des Ruhrverbands 1.5 Mio DM
tandeszuschul 1968 his 1972 5,0 Mio DM

{Bavon zusitziich nach EPR 2 Mio PM) —_
Gesamtkosten €5 Mio DM

Kifirantagen Hagen

Die Kigrantagen sind durch den Ausbay
piologischer Stufen zu erweitern,

Eigenleistung des Rulgverbands 12 Mio IM
Landeszuschuf 1988 big, 1972 10 Mo Dbt

{Pavon zusdtziich nach EPR & Mio DM} e
Gesamtkosten 22 Mio DM
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[Hagnabyoen dos Lippeverbandes
Pumpwerksketie Rhein-Hernoe-Kanal

Die Versorgung grofer industrieflichen des Rubrgebists
mit Brauchwasser kann durch den Ausbau von sechs
Pumpwerken an den Schleusen des Rheln-Heme-Kanals
erheblich und mit groBerm witschafilichen FEffekt ver-
bessert werden.

Eigenleisiung des Lippeverbands 4 Mio M
Landeszuschufl 1969 bis 1971 12 Mio DM

{Davon zusdtzlich nach EPR § Mio DM) B
Gesemtkosten 16 Mio DM
Reinhalfung der Lippe

im Lippegebiet ist sine Beschisunigung des Ausbaupro-
gramms dear Klaranlagen, insbesondere der Anlagen Dat-
teln und Dorsten, dringend gebofen,

Eigenteizstung des Lippeverbands 4 Mic DM

Landeszuschuf 1968 bis 1972 8 Mio DM
{Davon zusitriich nach EPR 5 Mio DM) e

Gesamtkosien 12 Mio DM

Die wichiigsten wasserwirtschafilichen MaBnahmen an
Emscher, flubir und Lippe sind in Karle 3 dargesteiit.
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AUSBAU REGIONALER EHHOLUNGS-
EINRICHTUNGEN

Die tndustrielandschaft des Rubrgebistes muB durch den
Ausbau weiterer reglonater Erholungselnrichiungen an-
- tiehender gemacht werden. Die Menschen an der Rubr
missen e Freizelt gesund und erholsam verbringen
kénnen. Die Landesregierung ist daher der Ansichi, daf
in der Nachbarschaft der Wohngebiete ausreichende Er-
heotlungsildchen geschatfen werden miissen.

freizeilparks

Um dem Manget an Erholungseinrichtungen am Nord-
rand der dichibesiedelten Kernzone (Emscherstidie) zu
begegnen, beabsichtigt der  Siedlungsverband  Ruhre-
kohlenberirk, in Zusammenarbeit mit den jeweils hetel
ligten Kommunen regionale Freizeitparks 24 bauen. Sie
sollen der Wochenend- und der Yageserholung im inne-
ren Roviar dienen. Vorgesehen sind Parks in den Greng-
berirken folgender Stidte:

» Herne und Bochum

» Gisisenkirchen und Essen

» Boltrop und Oberhausen

e Dortmund und Castrop-Rauxe!
« Dulsburg und Oberhausen

Jeder disser Parks soll mehreren Stidten zugule kommen,
Sie soflen 20 bis 25 ha groB sein, mindestens mit Anlagen
fir Spiel, Sport und Schwimmen ausgestattet und darfiber
hinaus durch eine gleich grofle Zone fir die stille Er
hiohung erginzt sein.

Far den regionalen Fraizelipark Herne-Gysenberg® sind
dis Planungen verwirklichungsretf abgeschiossen; fir
den Park ,Mienhauser Busch® Im Grenzraum Gelsen-
kirchen ist die Planung in Vorbereftung, Ml dem Bau-
boegine der drel (brigen Parks kann in den Jahren 1970
bis 1972 gerechneat werden, Bet Gasamthosten von 13 Mio
OM e Projek! werden bis 1973 Landesmitts! In Hahe von
4,5 Mo DM hrlich erfordertich sein.

Ausbau des Kemnader Stausees

Per Sadrand der Kernzone des Rubrgebiets ist bereits mil
siner  Rethe atraktlver reglonaler Erholungsschwer-
punite agsgestatiet:

« Wedau und Zoologlscher Garten in Dufsburg
» Grugapark und Baldenaysos in Egsaen
» Westfalenpark und Syburg-Hengsteysee in Dortmund

i Erginzung und zur Ausfillung einer Lilcke in diesem
System soll ein weHlerer Erholungsschwerpunkt im Buhe-
gebiet durch den Ausbsy des . Kemnader Stausees" Im
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Wochenend-
erholung,
Universitits-
Sport

7.3

7.4

Gabiat slidiich der Ruhrdniversitit Bochum geschalfen
warden. Fir dieses Projekt sind die Planungen und Ver-
wakiungsarbehten so weit fortgeschriten, dafi mit der
Austihrung begonner werden Kann, Der | Kemnader
Stausee™ und dis damit in Zusammenhang stehenden
Griin- und Sportaniagen werden fir die Woshenend-
erholung groBe Anzlshungskraft besitzen. Zusiizlich wer-
den sie sich ausgezeichnet fir den Universitdls-, Schuk
und Vergingsport sigro.

Die Gegamtkosten des regionalen Erholungsschwerpunkts
Kemnader Stauses” werdan sich auf §8 Mio DM be-
faufen, Die betoiligten Gomeinden und der Siediungs-
verband Fuhrkohlenbezirk soften 45 Mio DM autbringen;
der Lendesanteil betrgt 44 Mio DM, Bai ginar angenom-
menen Gasamtausbaurell von zehn Jabren wird die
durchschniftliche j&hriiche Belastung des Lanrdes 4.4 Mio
DM betragen,

Forderung sonstiger Frholungseinrichiungen

Dle Landesreglerung ist der Ansicht, daf auch der Aus-
bau von kleineren Freizeit- und Erholungseinrichiungen
gefdrdert werden soll. Voraussetzung st eine dberdrt-
liche Bedeuiung. in diesen Erholungseinrichiungen sind
meist mehrere Sport- und Spislantagen mit siner Bade-
antage kombiniert. Bel threr Firderung wird ein durch-
sohnittliicher jahriicher Mitelbedart in Hohe von 1.2 Mio
DM, also ein Gesamtbedart bis 1973 von 7,2 Mio DM ent-
stehen,

Meben den Sportaniager in den Freizeit- und Erholungs.
ginrichtungen werden im Ruhrgebiet zahlreiche welere
Sportstatien aus- oder nedgebaut werden milssen. Das
Land wird digse Auvfgabe der Gemeinden und Gemeinde-
verbénde weiterhin finanziell fordern, Langfristige Bedarl
planungen werden zur Zeif von detn rustindigen Ministe-
rim erarbeitet.

Mittelbedarf

Die Gesamtaviwendungen des bLandes fir regionale Er-
holungseinrichtungen i Ruhrgebiet sollen sich von 1968
bis 1973 auf rund 81 Mioc DM balauien. im Vergleich zu
der bisherigen Finanzplanung bedeate! dies cinen Meohr
bedart von etwa 40 Mic DM,

Die Lage der vorhandenen oder ausrubauenden regio-
naten Erholungseinrichiungen zeigh die Karte 16.



PFLEGE DER STADTLANDSCHAFT

Das engere Rubrgebiet hat mehr Griinflichen als gemein-
hin angenommen wird, Sowesi! diese Flichen nioht land-
oder forstwirischaftlich genuizt oder pirinerisch gepfiegt
werden, ist {hr Erholungswert gering., DHese oft brach-
liegendsn und ungepflegten Fliichen, auf denen allo oder
ungemszie Anjagen stehen, tragen erheblich zu dem
negativen Eindruck bel, den Telle des Ruhrgebieles bei
Revierfremden  hervorrufen, Diesar Eindruck  verstirkt
sich durch das vielfach ungepflegte und eintdnige AuBere
von Fabriken, Wohn- und Geschafishiiusern. FEine stén-
dige Fassadenpflege in Gebieten mil besonders starker
Luftverschmutrong ist technisch schwierlg und erfordert
hohe Kosten. Bemihungen bleiben dennoch hiufig ver-
geblich. Das arklart den gegenwiirtigen Zustand, Mit der
Vearringerung der immissionen in einzelnen Tellrfumen
kdnnen jedoch immer mehr Gebiete genann! werden, in
denen eine Aullenerneusrung von Gebiuden und Ane
iagen auch mit langiristigem Erfolg durchgetiihrt werden
kann,

Dis Landesregierung ist der Ausffassung, dafl die Kosten
zur Rekuliivierung  von Frelffdchen und zur  Auflen-
ernguereng vor Wohngebiuden in noch ndher zu be-
zelchnenden Tetlaumen des Rubrgebietes wedar den
Gemeinden noch den privaten Grundstiicks- und Haus-
eigentimern voll auferlegt werden kbnnen, Da es sich
um gine Aufgabe auBergewdhniichen Umibanges handelt,
die Hir das Erscheinungsbild des Ruhrgebistes nach auBen
und Hir den Wohnwert im Inneren von groBer Bedeutung
lst ynd die von den Betroffenen alleln nicht galdst werden
kann, strebt die Landesregierung an, mit Unterstilzung
der Bundesregierung, der Bundesanstait fiir Arbeitsvers
mitthing  und  Arbeilstosenversicheruny, des lLandes-
arbeltsamtes, des Siediungsverbandes Ruhrkohienberirk,
der Landschafisverbinde, der Gemeinden, der maligeben-
den Wohnungshaugesellschalten, der Indusirie und der
sonstigen Beteiligten folgende Programme durchzufithren:

s Haldenbegriinung, regionale Griinfldchen, Waldpflege
« Gebiydeabbruch, Planierung und Geldndebegriinung

» Innen- und Auflensrmeuegrung des Althaubestandes

Haldenbegriinung, regionale Griintlichen,
Waldpflege

im Rahmen seiner . Begrinungsaktion Ruhrgebist® hat
der Siedlungsverband Ruhrkohlenbezirk seit 1052 rund
100 ha Abraumhalden, davon 80% im Kerngebist, im
Auftrag der Landesregierung begrint. lm gleichen Zed
raum wurden rusitriich rund 400 ha regionale Grin-
flichen geschaffen. Hierfilr wurden bisher 4,7 Mio DM
verorene Zuschilsse gegeben.
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Waldpflege

8.2

Ungeordnete
Millablagerung

Die Landesregierung ist der Ansichi, dafl der Umfang der
jghrich neu begrinten Flichen bel entsprechender Mitv
telerhGhung wesentlich gesteigert werden muB, Dafly ist
gleichfalls eine Erhdhung der Mittet fir landespflege-
risehe MaBnahmen erforderlich. Darliber hinaus solien
dis i FRuhrgeblet vorhandenen slediungsnahen Wald-
Hachen so hergerichiat und gapfiogt werden, dab sie auch
tatsdchlich der Naherholung dienen kinnen.

Die ighelicher Kosten betragen etwa:

Haldenbegriinung D3 500 080, (250 haljahr)
Grinfiiichen DM BOG 000,— (150 ha/dahr}
Erholungswilder DM 450 0G0, (750 hal/Jahn
Pllegekosten OM 250 600,—
Zusarmen O 2 G080 000,

Gesamtikosten von 1968 bis 1973 = 12,0 Mic DM.

Fir diese Programme kénnen geeignete Arbeitslose ein-
gesetzt werden, deran Lohn etwa 509/ der Gesamtkosten
betragen wird.

Keosten und Finanzierung:

1968 bis 1972
Planméfiger Antei des Sledlungsverbandes 1,8 Mio DM
80/ Lohnkostenanted der BAVAV 53 Mic DM
20 Lohnkostenantel! des Landes 1,3 Mio DM
Zusdirliche Landesmitiel 3.6 Mio DM
Gosamt 12,8 Mic DM
landesmittel insgesamt 4.9 Mio DM
davon bis 1973 vorgesehen 4,0 Mio DM
Zusitzlicher Mittelbedarf 4.8 Mic DM

Gebiiudeabbruch, Planterung, Gelindebegriinung

Telle des Ruhrgebietes warden durch nicht mehr genuizie
Fabrikationsanlagen, unbenuizte und abbruchreife Bau-
ten sowle durch Auskiesungen, Aufschiltungen und un-
geardnete Milablagarung in threm Wert 8k beeintrach-
tigt. Nach einer Stichprobe miissen im inneren Ruhrgebiet
mindestans 70 Mio DM fiir dan Abbruch alter Anlagen und
Gebdude und rund 40 Mio DM fiir die Planierung, Ge-
iéndeerschiiefung und Begriinung von Gemeinden und
Industrie aufgewandet werden, :

Grundsatzlich sind dle Grundelgentimer fiir einen ord-
nungsgemiBen Zustand ihres Eigeniums verantwortiich.
Es wird nicht verkannt, dal z. B. in Bergsenkungsgoble-
ten aine PHlege der Flichen erschwert wird. Denncch
kann nicht hingenommen werden, def ungenutzie Fia

£8

chen oft jahretang ohne Aufsicht und Pllege bleiben. Die
Landesregierung wird slch darum bemihen, dafl die mit
dem Eigentum an Produktionsmitieln und Boden verbun-
denen Verpflichtungen gegeniiber der Aligemeinheit so-
wahi bel genutzten wis bei micht genuizten Anlagen und
Flachen stirker beachtet werdon. Sle har Verstindnis
daflr, dafl in Zelten gedrosselter Produktion und flnan-
zieller Engpasse dle Nelgung zur Durchilihrung angeb-
Hoh unrentabler MaBnahmen nicht grod ist, Sie verweist
jedoch darauf, daf diese MaBnahmen gerade bei Tei-
arbeit von dan Unternehmen relativ billig mit eigenen
Kritten durchgetlihrt werden kionen, was bef siner
Hachkonjurkiur nicht der Ealt ist.

Die Landesregierung wird den Siedlungsverband Ruhre
kohlenbezirk als zusténdige Behdrde Hir die Landespiiege
beauftragen, in Zusammenarbelt mit Gemeinden, indi
strie, der Dewtschen Bundesbahn und den Straflenbauiast-
trégern eine das gesamie Kerngebiet erfassende Ord-
aungs- und Pilegeaktion Hir Geblude und Flichen bis
1968 aufzustellen, Die ordmenden MaSnahmen erfassen
Abbruch und Dberholen von Altanlagen und Gebduden,
die Planierung und Eingriinung von Flichen sowie die
Rekuftivierung von Klesgrubengalande; im Rahmen der
Pliegeakiion solien die lber die einmatige Herrlchiung
Bnausgehenden laufenden Unterhalungsarbeiten durch-
gofilbrt werden. Fiir Ordnungs- und PlegemaBnghmen
kénnen, wenn die Kosten fir die Eigentimer elne un-
zgmustbare Belastung darstellen und die MaBinahmen aus
diesem Grunde bis 1970 nicht durchzufihren sind, dfent-
liche Mitiel bereilgestelll werden. Vorausselzung fir die
vorgesehene Finanzierungsar: It jedoch, daB die MafB-
nzhmen von Umfang und Art her zur Firderung Im Rahmen
dar wertschaffenden Arbeitslogenhilfe gesignet sind,

Der Mittelbedarf fir Perzonal- und Sachkosten ergibt sich
aus folgender Ubersicht:

Porsonalkosten der ordnenden MaBnahmen:

Es wirg Uber 5 JJahre mit einem durchschnittlichen Ein-
saty von tghch otwa 1008 Arbeitslosen, entsprechend
1,3 Mio Tagewerken, gerechnet,

Gesamikosten bis 1973 97,5 Mio DM
davon Bundesanstalt (BAVAV} 585 Mio DM

davoen Landesmittsl 32,0 Mio DM

Personalkosten der Pllegeaktion:

Es wird Gber 5 Jahre mit einem Einsatz von durchschnify-
lich 30003 &lteren Arbeitslosen bl efnem Stundentohn von
3,40 DM gerechas!l.
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Gesamtkosten

83

Adthaus-
eFfeULerungs-
PrOGRaIT

o Gesamikosten bis 1873 betragen: 1326 Mio DM

davon 25%: Bundesmittet 33,2 Mio DM
davon 25% Landesinittel 332 Mic DM
davon 56% Ligenanteil der Gemeinden

baw. der Eigerdimer der Grinflachen 662 Mio DM

Hiermit nicht erfafte Personal- und Sachkosten milssen
vont den MaBnahmentrlgern oder Eigentdmern getragen
werden,

I der Finanzpianung des Landes sing bisher fiir derartige
MaSnehmen Mittet nicht vorgesehen, Es ergibt sich daher
fiir Haldenbegrinung, regionale Grinfiichen, Wald-
pflege, Gebiudeabbruch, Planierung und Geldndebegri-
ning ein zusdtzlicher Mitteibedarf von 1968 bis 19873 in
Hébe vonr 77,1 Mic BM.

innen- und Aufenerneuerung after Gebiude

Dig von der Bundesregierung im Rabmen des rwelten
Konjunidutférderungsprogramms  bereilgesteliten  Mittel
fiir die Althauserneuerung sind voll abgeflossen. Es war
eines der wirksamsten Programme s Rahmen der Kon-
junkturfdrderung. Ein auf zwel Jahre befristetes ARthaus-
erneuerungsprogramm des Bundes fiir das Ruhrgebiet
hiitte neben konjunkiureiien vor allem strukiurelle Wir-
kungen. Es sollte dazu verwand! werden, besonders
pllegebedirftige  Siedlungstelle in sinen zeligemiBen
Standard zu versetzen und wirde, besonders in Verbine
dung mit den unter 8.1 und 8.2 beoschriebenan Madnzh-
men, einen wichtlgen Beilrag zur Verbesserung der Stand-
origunst des Ruhrgebiotes lelsten, Die Mittel soiften ge-
zielt fir einzelne Sledlungsbereiche eingeseizt werden.
Es wird erwartat, daf vom Bund Zinszuschiisse in Hihe
von 3,5% rur instandsetzung und Modemisierung von
00 000 Wohnungen bereiigesteiit werden {rund 20 Mic
DM Ehriich fir & Jabre).

i

INFORMATION UND AUFKLARUNG
UBER DAS RUHRGEBIET

Durch die starke Publizitit, die dle Kohlenksise und die
damit zusammenhéngenden Auseinanderseteungen erhal-
ten haben, ist In einer breiten Uttentlichkelt im inland
und im interessierden Austand der Eindruck entstanden,
ais sel Nordrhein-Westfalen und insbesondere das Rubr-
gebiet ein  Krisengeschiitelier Unruhsherd”. Dieses ne-
gative ,Image" bringt flir die industrisansiedlung eine
merkbare psychologische Belastung mit sich. Glelchzeitig
wird die bersits bestehende Yendenz zur Abwsanderting
Hingerer und leistungstdhiger Arbeltskefifte wesentlich
gestirkt. Dieser thr das Rubrgebiet und Nordrisin-West-
falen sehr schidichen Meinungshildung muf durch eing
grofisngeiegie Informations- und Auklarungssktion be-
gegnet werden.

Die Landesregierung beabsichtigt, die Voraussetzungen
daffir zu schatien, dal durch gezislte information und
Aufklirung die Geltung und das Ansehen des Rubrgebisis
im in- und Ausiand als eine der modernsten, leistungs.
féhigsten, in slch gegliederten Indusiriolandachaften
Europas wesentlich verbessert werdan.,

Dariiber hinaus wird die Landesregierung die Kenninis
der Beviikerung des Fuhrgebistes fiber die vorhandenen
und die durch das Entwickiungsprogramm Rubr zusitz-
lich geschatienan Emtwicklungsmdgiichkeiten dieses Rau-
mes verbassern, Hierru gehdrt insbesondere eine breiters
information der von der Umstrukiurierung Betroffenen
ither die singeleiteten MaBnahmen vor Bund und Land.
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