Am 26. April 1937 Er6ffnung mit militirischem Zeremoniell

Giitersloher Flughafen vor 50 Jahren
der deutschen Luftwaffe Gbergeben

Britische Luftwaffe seit 1945 hier stationiert — Jubildum wird im Juni gefeiert

Giitersloh (gb). Am 26. April
1937, also am morgigen Sonntag vor
50 Jahren, wurde der Giitersloher
Flughafen mit militirischem Zere-
moniell eroffnet und der deutschen
Luftwaffe iibergeben, nachdem Jah-
re vorher die Arbeiten auf dem rie-
sigen Geldnde an der Marienfelder
Strafle und dem Stellbrink begon-
nen hatten. Die dlteren Giitersloher
werden sich noch an diesen, fiir die
Stadt so bedeutungsvollen Tag
erinnern, als auf dem damaligen al-
ten Marktplatz neben der Feuerwa-
che die Soldaten Aufstellung nah-
men und durch die Stadt zum neuen
Fliegerhorst marschierten, der zu-
nichst als Heimatflugplatz fiir die
beriihmte JU 52 und Fallschirmja-
ger diente, die im Westfeldzug des
Jahres 1940 in den Niederlanden
und Belgien absprangen.

In der 50jahrigen Chronik des Gii-
tersloher Flughafens konnten die
Deutschen nur das erste Kapitel
schreiben; denn seit 1945 ist dieser
militarische Stutzpunkt, damals von
den Amerikanern eingenommen, ein
nach Osten vorgezogener Standort
der britischen Luftwaffe. Die erste
Maschine der Royal Air Force lande-
te hier am 8. Mai. Mit dem Bau der
ersten Betonrollbahn wurde 1946 be-
gonnen — ohne es zu wissen rechtzei-
tig genug, damit Giitersloh eine
wichtige Funktion wahrend der Ber-
liner Luftbriicke 1948/49 tiiberneh-
men konnte.

Spuren nicht verwischt

Fir die Briten ist es selbstver-
standlich, dieses Jubildum des Flug-
hafens zu feiern, wenn auch die er-
sten Jahre sich hier der Feind einge-
nistet hatte, um ,,gegen England“ zu
fliegen. Sie haben, wo immer mog-
lich, die Spuren der deutschen Luft-
waffe nicht verwischt. Das Gebidude
des Hauptquartiers ist immer noch
das ,,von-Richthofen-Haus“. Der Na-
me des Fliegerhelden aus dem Er-
sten Weltkrieg ist liber dem Haupt-
eingang in Stein gemeiflelt, und ein
Bild von Hermann Goring hangt im
Tirmchen der Offiziersmesse. Gefei-
ert wird freilich erst am 12. und 13.
Juni im Rahmen eines deutsch-briti-
schen Freundschaftstreffens ohne
allzu groflen Aufwand. Eine grof3ar-

tige Flugschau wie einst, als Hun-
derttausende dabei sein diirften,
kann es schon aus Sicherheitsgriin-
den nicht mehr geben. In miihevol-
ler Arbeit hat Fliegerleutnant Jerry
Lewis eine Chronik zusammenge-
stellt, die plinktlich zur Jubildaums-
veranstaltung als Buch mit rund 150
Seiten erscheinen wird, zunachst in
englischer Sprache, spater vielleicht
auch in Deutsch, was wiederum eine
Aufgabe der deutschen Freunde
ware.

In der ,Zeitung 47“, der Monats-
zeitschrift des Flughafens, - befaf3it
man sich ausfithrlich mit Einsédtzen
auch der deutschen Luftwaffe. Hier
waren Nachtjager stationiert, die un-
ter schwierigsten Bedingungen ver-
suchten, aus den anfliegenden Bom-
bergeschwadern Maschinen heraus-
zuschieflen. Da fallt der Name des
Oberleutnants Streib, dem mit sei-
ner Me 110 der erste Abschufl ge-
lang. Die besonseren Ortungs-
schwierigkeiten lagen darin," den
Freund vom Feind zu unterscheiden
und ahnlich aussehende Maschinen
nicht zu verwechseln. In diesem Zu-
sammenhang wird von den Briten
eine Schule der deutschen Luftwaffe
fur Radarspezialisten genannt, die in
Giitersloh eingerichtet war. Kampf-
maschinen der Typen Ju 86 und
He 111 waren ebenfalls auf dem Gii-
tersloher Flugplatz, der wie die Stadt
von Bomben nicht verschont blieb.

Fast 32 Jahre britisch

In den knapp 32 Jahren, seitdem
der Gilitersloher Flughafen in der
Hand der Briten ist, die hier ihre
NATO-Aufgaben zu erfullen haben,
hat sich die Bevolkerung nicht nur
aus Giitersloh mit den verschieden-
sten Typen mehr oder weniger lauter
Maschinen abfinden miissen. 1945
waren es die Mosquitos, dann kamen
die Vampire, zwischendurch die
kriegsbewahrte Spitfire, 1951 die

Meteor-Aufklarer, 1954 die Canber--

ra-Bomber. Ab 1956 kreisten die
schnittigen Hunter tiber Stadt und
Land, abgelost von den Whirlwinds
und ab 1965 von den drohnenden
Lightnings. Dazu kamen Helikopter
Wessex. Nun sind es seit Anfang
1977 die Senkrechtstarter Harrier so-
wie die Hubschrauber Puma (der

kleinere) und Chinook, die bis zu 44
Soldaten mit ihrer Ausriistung be-
fordern konnen.

Zum Flugzentrum entwickelt

RAF Gitersloh wird von den Bri-
ten selbst als ,geschaftiges Zen-
trum“ flir Truppentransportfliige,
fir den Lufttransport von Angehori-
gen und des Materials fiir das der
NATO unterstellte 1. Britische Corps
bezeichnet. Giitersloh ist darliber
hinaus Ausgangspunkt der wochent-
lichen medizinischen Uberfiihrungs-

- flige zwischen Deutschland und

England und fertigt zahlreiche Flug-
zeuge ab, die Luftkorridore nach
und von RAF Gatow in West-Berlin
benutzen. Giitersloh und Gatow sind
die einzigen deutschen Flugplatze
der britischen Luftwaffe, die bereits
vor dem Kriege existierten.

Ferner ist der Giitersloher Flugha-
fen vollstandig ausgertiistet, um die
modernsten - Militarflugzeuge aller
NATO-Partner in Europa und in an-
deren. Kontinenten abfertigen und
warten zu konnen. Maschinen der
belgischen, hollandischen, dani-
schen, norwegischen, amerikani-
schen, kanadischen und deutschen
Luftwaffe stehen haufig neben ihren
britischen NATO-Partnern auf den
Abstellplatzen. Giitersloh ist wahr-
scheinlich - das meint man im
Hauptquartier von Rheindahlen -
,einer der geschaftigsten Militarflug-
platze in der Bundesrepublik®.

Mit dem Fluglarm leben

Mit diesem Flugbetrieb leben miis-
sen die Gitersloher und ihre Nach-
barn nun also schon seit Jahrzehn-
ten, seitdem der erste Diisenldrm
uber den Dachern der Stadt zu ver-
nehmen war. Allein deswegen schon
war der 26. April 1937 ein fur diese
Stadt so bedeutungsvoller Tag. Ware
damals nicht dieser — wie es friiher
hief3 — Fliegerhorst eroffnet worden,
hatte man heute hier wohl keine
Fluglarmprobleme. Bei aller Kritik
uber vermeintlich riicksichtslose Pi-
loten miissen die Bemithungen um
ein gegenseitiges Verstdndnis und
Miteinander anerkannt werden, ist
nicht zu libersehen, dafl der Flugha-
fen Giitersloh in den ‘vielen Jahren
viele Deutsche beschéftigt hat.



Das Hauptportal des Flughafens
schliefit Oberstleutnant Riittgers auf
(Bild oben). - Die Reichskriegsflagge
wird zum erstenmal auf dem Giiters-
loher' Fliegerhorst gehift (Bild dar-
unter). Im Hintergrund das Gebaude
steht heute noch als Hauptquartier
und heiflit weiterhin ,,von-Richtho-
fen-Haus“ mit dem eingemeif3elten
Namen des berithmten Jagdfliegers
aus dem Ersten Weltkrieg. — Links:
Werner Molders (Mitte) inspiziert im
Jahre 1940 den Giitersloher Flug-
platz. Der bis dahin erfolgreichste
deutsche Jagdflieger im Westen, der
zum Inspekteur der Jagdflieger er-
nannt wurde, verungliickte vor der
Landung in Breslau im November
1941 todlich. Die Mutter von Werner
Molders wohnte nach dem Kriege in
Giitersloh, seine Schwester ist eben-
falls Glitersloher Biirgerin. Diese
Bilddokumente stammen aus dem
Nachlaf3 von Oberfeldwebel Herbet
Ritscher, Flugzeugwart und Werk-
meister.

Der Chronist Jerry Lewis, Flieger-
leutnant der RAF, hat ein Buch tuiber
die 50jahrige Geschichte des Giiters-
loher Flughafens zusammengestellt,
das zur Jubildumsfeier im Juni er-
scheinen wird. — Rechts oben techni-
sches Personal bei der Wartung des
Senkrechtstarters Harrier, der lau-
fend aufB3erhalb des Flughafengelédn-
des zu versteckten Feldflughifen
verlegt wird, damit die vielfaltigen
Fahigkeiten dieser Maschine erprobt
werden konnen. — Rechts unten zwei
Transporthubschrauber  Chinook,
die sich besonders im Falklandkrieg
bewahrt haben. Bei herausgenom-
menen Sitzen konnen bis zu 44 Sol-
daten mit ihrer gesamten Ausrii-
stung befordert werden. Panzerfahr-
zeuge sind kein Problem des Trans-
portes wie auch Feldgeschiitze.

Auch die Chinooks sind in Giitersloh
seit April 1983 stationiert wie die Pu-
mas, kleinere Hubschrauber, die
aber erstaunlich viel leisten konnen

d vielseitig sind.
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