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Die Vielfalt
des Ladegutes

Transporte gibt es in der Land-
wirtschaft wahrend des ganzen Jah-
res, und zwar unterschiedlichster
Art. Um einen Einblick in die Viel-
falt zu geben, sollen hier die einzel-
nen Ladegiiter vorgestellt werden.

Es liegt nahe, daf sich im Jahres-
lauf wahrend der fruchtbaren Jah-
reszeiten die Transporte hiufen,
dagegen im Spatherbst und im Win-
ter.im wesentlichen Spezialtrans-
porte anfallen. Allgemein gilt, daf3
nicht alle aufgezihlten Transporte
auf jedem einzelnen Hof anfallen,
sondern eine sozusagen in der Brei-
te generell mogliche Vielfalt aufzei-
gen. Zudem hat sich die Art der
Giiter im Laufe der letzten 150 Jah-
re veridndert. Moderne Diinger wie
Kali, Thomasmehl oder Stickstoff
werden erst seit ca. 1900 breiter
eingesetzt und brauchten vorher na-
tiirlich auch nicht transportiert zu
werden. Ebenso verhilt es sich z.B.
mit dem Transport zum Schlacht-
hof, der erst mit dessen breiterer
Einfihrung angefallen ist. Zuvor
wurde das Vieh allenfalls zum Ver-
kauf zum Nachbarn oder zu Ver-
wandten oder aber auf den néichsten
Markt gebracht. Im wesentlichen
entspricht die folgende Aufzihlung
den in der Landwirtschaft etwa zwi-
schen 1920 und 1960 allgemein iibli-
chen Transporten.

Im Winter mulite zunichst das
notwendige Holz aus dem Wald ge-
holt werden. Dieses wurde zum
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Heizen, zum Bauen, zum Errichten
der Zaune, fir die Buschen im Gar-
ten oder fiir die Herstellung von
Besen gebraucht. Der Holztrans-
port war mit Sicherheit der schwie-
rigste und von der zu ladenden Mas-
se her schwerste Transport des gan-
zen Jahres.

Mehrmals im Jahr, in jedem Fall
aber im Friihjahr, wurde die Jauche

im JauchefaB zur Diingung auf die

Wiesen - und Weiden gefahren.
Ebenfalls zum Diingen muf3ten die
in Sdcken verpackten mineralischen
Diinger wie Stickstoff, Kali oder
Thomasmehl zu den Feldern ge-
bracht werden. Doch vorher holte
man sie zunichst bei der Genossen-
schaft oder vom Bahnhof ab und
brachte sie zum Hof, bevor man sie
zum richtigen Zeitpunkt auf das
Feld transportierte. Ebenso verhielt
es sich mit dem Saatgut, gleichgiiltig
ob es sich um Saatkorn oder etwa
um Saatkartoffeln handelte. Zur
Vorbereitung des Bodens fiir die
Saat, aber auch zur Wintervorberei-
tung des Bodens, mufiten die dazu
notigen Ackergerite wie Eggen und
Walzen oder Pfliige und Igel zum
Feld gebracht werden. Um die Ge-
rite unbeschidigt und ziigig zum
Feld zu transportieren, bot sich die
Benutzung des Wagens an.
Wihrend der Ernte steigerte sich
die Zahl der anfallenden Fuhren
und Massen um ein Vielfaches. Kar-
toffeln, Riben, das Getreide, Heu,
Klee, Raps, Luzerne, Wicken usw.
muBten oft unter groBem Zeitdruck
und in grofen Mengen eingeholt
werden. Alles wurde in der Regel
zum Hof transportiert, lediglich die
Riiben wurden gleich zu einer Win-
termiete zusammengefahren.

Nach der Ernte fielen die Trans-
porte von Geriten zur Wintervor-
bereitung des Bodens an und wih-
rend des Spitherbstes diejenigen
von schwerem Mist zur Diingung
des Feldes. In nahezu allen Fillen
wurde der umbaufihige Kastenwa-
gen benutzt.




Besondere
Transporte

Die meisten Transportgiiter ste-
hen in direktem Zusammenhang
mit der Bodenbearbeitung durch
den Landwirt. Jedoch fallen dar-
iber hinaus noch weitere Transpor-
te an. Diese beziehen sich auf die
lange Zeit tibliche Selbstversorgung
sowie auf den Verkauf der landwirt-
schaftlichen Produkte.

So mufite etwa das Korn zum
Mahlen zur Miihle gefahren und
dann natiirlich auch wieder zum
Hof zuriickgebracht werden. Bei
der Miihle konnte — wie spéter bei
der Genossenschaft auch — zusétzli-
ches Mehl oder Schrot, das insbe-
sondere zur Fitterung der Tiere
verwendet wurde, gekauft werden.
Um bei der Viehwirtschaft zu blei-
ben, wurden natiirlich auch Tiere
gekauft und verkauft. Aber nicht
nur beim Kauf wurden die Tiere
transportiert, hinzu kam etwa, dafy
man die Tiere zum Decken bringen
mufte, und in den seltensten Fallen
lag die Zuchtstation direkt in der
Nachbarschaft. Zu guter Letzt wur-
den die Tiere zum Schlachthof ge-
fahren oder anderweitig verkauft.
Auf groBleren Hofen — nicht auf
den kleinen Heuerlingsstellen, die
dazu zu wenig Platz hatten — zog
man daher meist mehr Schweine
auf, als man selbst verbrauchte.

Doch nicht nur Tiere wurden ver-
kauft, sondern auch deren Produk-
te. So fuhr man etwa zum Eierver-
kauf auf die stidtischen Mirkte. In
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Minden-Ravensberg war immer
schon die Stadt Minden die wichtig-
ste Verkaufsstelle. Des weiteren
mufite téglich die Milch zur Sam-
melstelle gefahren, die Kannen
nach der Leerung wieder abgeholt,
und, falls die Kiihe auf der Weide
gemolken wurden, was allerdings
selten der Fall war, die Milch von
dort zum Hof transportiert werden.

Im Herbst wurden die auf den
Obstwiesen und an den Feldwegen
stehenden Obstbidume abgeerntet
und das mnicht zur Lagerung be-
stimmte Obst zur Mosterei ge-
bracht. Eine auflerdem im Herbst
anfallende Arbeit war die Tétigkeit
im Moor. Der dabei abgebaute Torf
wurde u.a. als Heizmaterial ver-
wendet oder zur Weiterverarbei-
tung verkauft.

Ein weiterer Punktist bisher noch
vollig unerwihnt geblieben. Im 18.
und 19. Jahrhundert und auch noch
zu Beginn des 20. Jahrhunderts war
Ravensberg ein, wenn auch zuletzt
nicht mehr besonders wirtschaft-
liches, Anbau- und Verarbeitungs-
gebiet fiir Flachs. Dieser wurde so-
wohl fiir die Herstellung der eige-

nen Kleidung und Wische im Rah-

men der Selbstversorgung ge-
braucht als auch fiir den Verkauf
angebaut. Allein die verschiedenen
Arbeitsprozesse, die zur Herstel-
[ung des Leinens nétig waren, erfor-

‘derten zahlreiche Transporte, die

jedes Jahr, vor allen Dingen im
Herbst, immer wieder aufs neue
anfielen. So mufite der Flachs gesit
und geerntet werden, nach dem Rif-
feln auf dem Hof brachte man ihn
zur Rotekuhle und von dort wieder
zum Trocknen auf den Hof. Wurde
er nicht auf dem Hof mit der Brake

bearbeitet, brachte man ihn zur Bo-
kemiihle und dann zur weiteren
Verarbeitung wieder auf den Hof
zurlick. Wihrend der 30er und 40er
Jahre unseres Jahrhunderts wurde
der Flachs im wesentlichen aber un-
verarbeitet abgeliefert.

Noch weitere Materialien muf3-
ten transportiert werden, die zwar
nicht direkt zur Selbstversorgungim
Sinne von Verbrauchen zu rechnen
sind, aber dhnlich gewertet werden
kénnen. Zur Bewirtschaftung eines
Hofes gehorte es auch, daf3 die um-
liegenden Flichen instand gehalten
werden muften. Dementsprechend
gab es immer Anldsse, dal3 Steine
oder Sand, Material zur Wegeauf-
bereitung wie Packlage, Erde oder
Schotter, Holz zum Hausbau oder
zum Bau von Z&unen, Mergel zum
Abstreuen der Wege, Dachpfannen
und é#hnliches gefahren werden
mubBten. Daf3 auch dazu die land-
wirtschaftlichen Wagen benutzt
wurden, war selbstverstidndlich.




Der Landwirt verla3t gerade mit
seinem beladenen Wagen den Hof-
platz der Mihle und des Hauses
Schierenbeck in Preufisch Strohen.
Durch den Ausschnitt sei auf ein
Detail dieses interessanten frithen
Fotos hingewiesen. Auch mit die-
sem Kinderwagen wird ja ein
»Iransport” durchgefiihrt.
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Die drei Personen scheinen auf
einem Sitzbrett zu sitzen, das zwi-
schen den beiden Seitenwinden des
Kastenwagens eingehéngt ist. Der
Wagen verfiigt wie die Federwagen
iiber eine seitlich vom Kutscher aus
zu bedienende Hinterradbremse
(Petershagen, um 1930).

Die Fahrt mit Pferdegespann und
Kastenwagen fiihrte den Landwirt
Henke zum Bahnhof Rahden. Der
Zweck der Fahrt ist zwar unbe-
kannt, es wird aber deutlich, daf
der Kastenwagen fiir viele anfallen-
de Fahrten, also auch fiir den Trans-
port von Personen, genutzt wurde,
und dies nicht nur wihrend der Ern-
tezeit.
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Der Kasten-
wagen — das
Transportmittel
schlechthin

Die in der Landwirtschaft genutz-
ten Fahrzeuge missen sehr unter-
schiedlichen Anforderungen ge-
recht werden. Neben dem verschie-
denartigen Ladegut, dem sich der
Wagen anpassen muf}, sollte er al-
len Verhiltnissen der Fahrbahn ge-
wachsen, also moglichst voll gelédn-
degéngig und dabei kippsicher sein.

Dies erforderte Fahrzeugtypen,
die allen Anforderungen in ausrei-
chendem Mal3e und gleichzeitig ge-
recht wurden. In den allermeisten
Fillen wurde das durch den Stan-
dardtyp des umbaufihigen, zwei-
achsigen Kastenwagens erfiillt, der
sogar noch in der Léinge verstellbar
war. Zwar gab es andere Regionen
in Westfalen und im Rheinland, in
denen fiir viele Arbeiten auch eine
einachsige Karre eingesetzt wurde,
aber dies war in Minden-Ravens-
berg eher selten der Fall.

Als Standardfahrzeug war auf
kleinen wie groBeren Hofen also
der Kastenwagen anzutreffen, auf
den einzelnen Hoéfen allerdings in
unterschiedlicher Anzahl und Gré-
Be, vom kleinen Kuhwagen iiber
den groBeren Pferdewagen bis zu
dem sehr groBen Wagen der Fuhr-
leute. Felgenbreite, Radgrofle und
Speichendicke richteten sich dabei
nicht nur nach der Schwere des Wa-

78

gens, sondern auch nach der Art des
Bodens. So hatte man beispielswei-
se im Mindener Bereich, n6rdlich
des Kanals, wo der Boden nal3 war,
breitere Felgen als in den Nachbar-
gegenden, da diese nicht so tief ein-
sackten. Allein hierdurch sahen die
Wagen oft von Ort zu Ort unter-
schiedlich aus, doch diese Nuancen
sind im einzelnen heute auf den
Fotos kaum noch zu erkennen.

Dagegen ist ohne Schwierigkei-
ten zu sehen, fur welche Zwecke der
umbaufihige Kastenwagen in wel-
cher Form genutzt wurde.

»Aus einem Wagen konnte man
vieles machen, also natiirlich einen
Flechtenwagen, dann einen Leiter-
wagen, einen Mistwagen, einen
Jauchewagen, man konnte ihn eng
stecken, konnte ihn breit machen,
einen kurzen Holzwagen oder einen
langen Holzwagen machen”, zéhlt
ein Landwirt aus dem Mindener
Land auf.

Zunichst ist wichtig, daBl es sich
beim Oberbau des Wagens nicht um
einen starren Kastenaufsatz handel-
te, sondern jedes einzelne Brett fiir
sich bewegt werden konnte. So
konnten beispielsweise die beiden
Seitenbretter und die zum Beladen
wichtigen vorderen und hinteren
Schiittbretter weggenommen und
stattdessen seitlich an den Rungen
Leitern aufgestellt werden. Der auf
diese Weise entstehende Leiterwa-
gen zum Einbringen von sperrigen
Gitern wurde vorher noch durch
das Einsetzen eines anderen, etwa
einen Meter lingeren Langbaums
verlingert. Damit erreichte man
durch die Vergroflerung des Ab-
standes zwischen den beiden Ach-
sen eine groflere Ladefliche. Zu-

sitzlich legte man oft nur ein schma-
leres Bodenbrett ein, worauf die
Leitern sehr schrig den Rungen an-
lagen und sich nach oben nochmals
eine groflere Ladefliche ergab.

Eine weitere Umbaumdoglichkeit
war der Jauchewagen, bei dem zu-
néchst durch Weglassen der Seiten
und Vorderbretter des Kastens ein
moglichst niedriges Eigengewicht
hergestellt warde. Das dann aufge-
packte Jauchefa3 war durch die ver-
bleibenden Rungen hinreichend ge-
sichert.

MuBten etwa Mist oder Riiben
gefahren werden, wurden an das
Bodenbrett seitlich oft nur sehr
schmale Seitenbretter angelegt,
manchmal zwei iibereinander. Dies
war wichtig beim Auf- und Abla-
den.

Eine weitere, letzte Moglichkeit
war die Entfernung aller Bretter des
Kastens einschlieflich des Boden-
brettes, um dann durch den Einsatz
eines Langbaums einen Langholz-
wagen zu bekommen. Dieser ledig-
lich aus den beiden durch das Lang-
holz verbundenen Achsen beste-
hende Wagen war eine der Varian-
ten, die lange Zeit durch keine neu
aufkommende Wagenform wirklich
verbessert werden konnte.

Fir die Landwirte, und das trifft
nicht nur fiir Minden-Ravensberg
zu, boten die Variationsméglichkei-
ten des umbaufihigen Kastenwa-
gens sozusagen mehrere Spezial-
fahrzeuge in einem an. Dadurch
war der Wagen in vieler Hinsicht
sehr vorteilhaft, genannt seien nur
weitere Aspekte wie Unterbrin-

~gung und Kosten-Nutzen-Verhilt-

nis. Aus vielen Griinden hat sich der
Kastenwagen oft bis Ende der 60er



Jahre auf den meisten Hofen halten
koénnen. Dies ist auch ein Beweis
dafiir, daBl man lange Zeit nicht in
der Lage war, seine Vorteile durch
andere Wagen zu tlberbieten oder
zu verbessern.

Auf dem Hofplatz Hesekamp in
Dielingen steht wihrend der Ernte-
zeit eine Grasméihmaschine auf dem
Hof. Die Aufnahme um 1950 zeigt
daneben noch einen gro3en Kasten-
wagen, dessen Deichsel so in den
Weg ragt, als ob man gerade die
Pferde ausgeschirrt hitte.
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Ein Landwirt aus Holzhausen
erinnert sich 1987 an die fritheren
Fahrten zur Miihle folgenderma-
Ben: ,,Wir hatten ja alle noch keine
Miihle in dem Sinne in den Jahren,
keine Schrotmiihie oder sonstwie,
es waren im Dorf immernoch so die
Dorfmiihlen da. Bei uns war es ja so
in Holzhausen-Heddinghausen, die
Crollager Miihle war ja die Miihle,
wo die Bauern dann ihr Viehfutter
holten, bzw. auch ihr Mehl holten,
was sie zum Brot backen brauchten,
was sie dann ja wieder zum Bécker
brachten, pfundsweise um Brot
backen zu lassen, da wurde ja noch
kein Brot gekauft. Und das wei} ich
noch sehr gut — ich meine da war ich
14 bis 15 Jahre — da fuhr man mit
‘nem Fuder zur Miihle, brachte das
dahin und holte es auch zwei, drei
Tage spiter wieder ab. Das waren
auch immer 2 bis 3 km von unserem
Haus bis dahin, aber das wurde voll
mit Kithen gemacht.”

Auf dem Foto, das die Miihle
Stidhemmern zeigt und 1935 aufge-
nommen wurde, ist allerdings ein
Pferd vor dem Kastenwagen ange-
spannt.
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